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...Особо нужно упомянуть о борьбе про¬ 
тив «Москито». Этот многоцелевой само¬ 
лет, созданный в Англии, обладал уни¬ 
кальными летными характеристиками и 
причинил нам немало бед. Двухмоторный 
«Москито» обладал такой скоростью, с ко¬ 
торой не мог сравниться ни один из наших 
самолетов-истребителей. Днем он про¬ 
водил разведку с очень большой высоты, 
но также мог выполнять бомбовые уда¬ 
ры, для чего был оснащен особо точным 
бомбовым прицелом ОЬоу. Назойливые 
ночные налеты «Москито», совершаемые 
небольшими силами, были успешными. 
До тех пор, пока нам не удалось поднять 
в воздух реактивный истребитель Ме 262, 
мы были практически бессильны против 
них. 

В полном соответствии со своим на¬ 
званием они стали просто чумой для на¬ 
шего высшего командования и населения. 
Наши истребители могли схватиться с ни¬ 
ми только в том случае, если пикировали 
на них с большой высоты, достигая тем 
самым большей скорости. Но поскольку 
«Москито» подлетали на большой высо¬ 
те, то этот маневр мог быть осуществлен 


тогда, когда их приближение обнаружива¬ 
лось заранее, так что можно было вести их 
от одной радарной установки к другой. Но 
и здесь дело не обходилось без затрудне¬ 
ний и помех: во-первых, наша радарная 
сеть была не без изъянов, а во-вторых, так 
как «Москито» делали из дерева, эта ма¬ 
ленькая «птичка» вызывала очень слабый 
сигнал на наших радарных устройствах. 
Именно с этим самолетом немецкой во¬ 
енной промышленности никак не удава¬ 
лось справиться. Однако были и совсем 
другие причины, заставлявшие Геринга 
буквально сходить с ума, видя нашу не¬ 
способность остановить эти налеты. Днем 
«Москито» летали без особых потерь и на¬ 
правлялись туда, куда им заблагорассу¬ 
дится, а ночью поднимали с постели мир¬ 
ное население. Так что последнее, раз¬ 
драженное всем этим, начинало ворчать: 
«Толстяк, дескать, не в силах справиться 
даже с несколькими глупыми «Моски¬ 
тами». 

Адольф Галланд , генерал- 
инспектор истребительной авиации 
Люфтваффе в 1941-1945 гг. 




Первый прототип «Москито», еще полностью окрашенный в желтый цвет, но уже сменивший 
бортовой номер на ѴѴ4050. В отдельные дни самолет совершал до пяти испытательных 

полетов 



Глава 1 


ПРОТОТИП. ВАРИАНТЫ 
БОМБАРДИРОВЩИКА 
И РАЗВЕДЧИКА 


Проект 

Все три сына английского помещика 
Чарльза Де Хевилленда (сіе НаѵіІІапсІ) из 
графства Ханте оказались весьма тех¬ 
нически одаренными. Так, старший брат 
Айвон стал главным конструктором мо¬ 
торостроительной компании «Айрис», 
однако наибольшую известность полу¬ 
чил средний брат Джеффри, создавший 
и возглавивший самолетостроительную 
фирму «Де Хевилленд» в 1920 г. А еще 
раньше, в период Первой мировой вой¬ 
ны, конструктор Джеффри Де Хевилленд 
сконструировал несколько самолетов, 
производившихся большими сериями и 
получивших огромную известность. Речь 
идет прежде всего о наиболее удачных 
легких бомбардировщиках-разведчиках 
Аігсо ОН.4 (такие машины строились по 
лицензии 11 фирмами, всего построено 
около 3500 самолетов) и ОН.9 (построено 
свыше 5000 самолетов, в том числе около 
1800 в Советском Союзе под наименова¬ 
нием Р-1 ). 

В период между двумя мировыми вой¬ 
нами компания «Де Хевилленд» занима¬ 
лась главным образом разработкой и по¬ 
стройкой транспортных, легкомоторных 
и спортивных самолетов сугубо мирного 
назначения. Ее наиболее заметным до¬ 
стижением в середине 30-х годов стала 
изящная двухместная гоночная машина 
ОН.88 «Комета» (Сотеі), удостоенная 
престижного приза МакРобертсона за 
победу в гонке Милденхолл (Англия) — 
Мельбурн (Австралия). В октябре 1934 г. 
летчики Скотт и Блэк сумели преодолеть 
на «Комете» расстояние в 17 700 км всего 
за 71 летный час. «Комета» не предназна¬ 
чалась для серийного производства, поэ¬ 


тому компания «Де Хевилленд» без опаски 
опробовала на ней целый ряд новинок: 
убирающееся шасси, форсированные 
рядные двигатели воздушного охлажде¬ 
ния Сірзу 8іх В, двухшаговые винты фир¬ 
мы Ваііег (любопытно, что переход с боль¬ 
шого на малый шаг происходил автома¬ 
тически при достижении скорости полета 
150 миль/ч, а вот обратно вернуть лопасти 
на большой установочный угол можно бы¬ 
ло только после посадки) и деревянное 
крыло, выполненное по особой техноло¬ 
гии с трехслойной несущей обшивкой. 
Спроектированное под руководством ве¬ 
дущего конструктора А.Е. Хэгга тонкое, 
оклеенное тканью крыло с тщательно вос¬ 
произведенным профилем ВАЕ 34 стало 
важнейшей «изюминкой» не только «Ко¬ 
меты», но и ряда более поздних машин 
«Де Хевилленд». Самолетом заинтересо¬ 
вались зарубежные конструкторы и даже 
правительства: две из пяти построенных 
«Комет» впоследствии купили французы, 
а третью — португальцы, намеревавши¬ 
еся организовать с их помощью доставку 
быстрой почты. 

Следующей незаурядной конструк¬ 
цией компании оказался почтовый четы¬ 
рехмоторный трансатлантический лайнер 
ОН.91 «Альбатрос» (АІЬаігозз). Он был 
рассчитан на перевозку 450 кг газетных 
матриц на расстояние 4000 км со средней 
скоростью 336 км/ч, причем даже силь¬ 
ный (до 65 км/ч) встречный ветер на всем 
маршруте не мог помешать своевремен¬ 
ному прибытию в пункт назначения. Спе¬ 
циально спроектированные для «Альба¬ 
троса» 12-цилиндровые двигатели Сірзу 
Тѵѵеіѵе взлетной мощностью 525 л.с. пред¬ 
ставляли собой спарки Сірзу 5іх, объеди- 
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ненные по инвертированной Ѵ-образной 
схеме с общим коленчатым валом. На от¬ 
носительно крупном «Альбатросе» (длина 
21 м, размах крыла 31,9 м, максимальная 
взлетная масса почти 15 т) А. Е. Хэгг опро¬ 
бовал конструкцию цельнодеревянного 
фюзеляжа с трехслойной обшивкой без 
стрингеров (монокок). Жесткость и про¬ 
дольную прочность «скорлупе» фюзеляжа 
придавали толстые планки сверхлегкой 


Гоночный самолет ОН. 88 «Комета», 
завоевавший в октябре 1934 г. приз 
МакРобертсона в гонке Милденхолл — 
Мельбурн и продемонстрировавший 
среднюю путевую скорость 249 км/ч 

и очень эластичной древесины «бальза», 
пропитанные фенолформальдегидным 
клеем и уложенные между наружным и 
внутренним слоями фанеры в простран¬ 
стве между шпангоутами. Фактически это 
был один из первых в мире примеров ис¬ 
пользования композиционных материа¬ 
лов. Основные стойки шасси убирались с 
помощью электропривода. Все семь по¬ 
строенных машин получили собственные 
имена, начинавшиеся с буквы «Ф»: «Фара¬ 
дей», «Франклин» и т.д. Часть «Альбатро¬ 
сов» использовали в качестве пассажир¬ 
ских: в фюзеляже оказалось достаточно 
места для 22 кресел. В начале 1939 г. 
компания «Импэриел Эруэйз» организо¬ 
вала регулярные полеты по маршрутам 
Кройдон — Париж, Кройдон — Брюссель 
и Кройдон — Цюрих. 

Прикидочные расчеты свидетельство¬ 
вали, что военный вариант «Альбатроса» в 
состоянии доставить от берегов Туманно¬ 
го Альбиона к столице Германии 2700 кг 



Большая редкость для довоенной гражданской авиации Великобритании — 
четырехмоторный скоростной авиалайнер ОН. 91 «Альбатрос». Семь 
построенных машин имели собственные имена, на фото самолет, названный 
в честь английского мореплавателя сэра Мартина Фробишера 
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Старинное поместье Салисбери 
Холл, где бывал У. Черчилль и другие 
высокопоставленные сановники 
Великобритании, было избрано для 
постройки первого прототипа «Москито» 


несколько иного «полезного груза», а за¬ 
тем вернуться обратно уже без него. Эти 
результаты, оглашенные на заседании ан¬ 
глийского парламента еще в 1936 г., вы¬ 
звали бурю негодования: «Позор! Почему 
Берлин?» Депутаты сочли ненужным заказ 
военного варианта машины. Впрочем, в 
Министерстве авиации тогда думали при¬ 
мерно так же. 

В августе 1936 г. Министерство сфор¬ 
мулировало техническое задание за но¬ 
мером Р. 13/36 на постройку « двухмо¬ 
торного среднего бомбардировщика для 
применения на любом ТВД». Концепция 
новой машины формулировалась следу¬ 
ющим образом: «Самолет должен быть 
способен летать на большую дальность 
либо поднимать значительный бомбовый 
груз за счет уменьшения запаса топлива. 
Допускается сокращение длины разбега 
и взлетной дистанции посредством ката¬ 
пультного старта. При выполнении бое¬ 
вого задания время пребывания над тер¬ 
риторией противника должно сводиться 
к минимуму. В связи с этим необходимо 
добиваться получения наивысшей крей¬ 
серской скорости». 

Далее оговаривались требования к 
вооружению и оборудованию новой ма¬ 
шины. Так, она должна была оснащаться 
носовой и кормовой стрелковой туре¬ 
лью, иметь возможность подвески двух 
18-дюймовых торпед или стандартных 



113-кг (250-фунтовых) бомб внутри фю¬ 
зеляжа. Министерство требовало от 
фирм-изготовителей предусмотреть воз¬ 
можность быстрой переделки самолета в 
вариант «разведчик». Наконец, в задании 
формулировались и количественные ха¬ 
рактеристики: максимальная скорость по¬ 
лета не менее 442 км/ч на высоте 4575 м 
и дальность — 4827 км с грузом 1816 кг 
бомб. В заключение высказывалось пред¬ 
почтение дистанционному управлению 
для оборонительных стрелковых устано¬ 
вок. 

Вся совокупность выдвинутых требо¬ 
ваний на том этапе развития авиационной 
техники была, в общем, нереализуемой. 
Маниловские мечты чиновников Мини¬ 
стерства авиации были совершенно чуж¬ 
ды практикам из фирмы «Де Хевилленд». 
Однако внешнеполитическая ситуация 
подсказывала, что Великобритании вско¬ 
ре понадобится много бомбардировщи¬ 
ков. Компания бралась разработать само¬ 
лет такого назначения, но его облик она 
видела совсем другим. 



Макет самолета 
ОН. 98 «Москито» 
закончили 
постройкой 
в июне 1940 г. 
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Салисбери Холл из 
кабины «Москито» 


Многолетний опыт работы с конструк¬ 
циями из дерева свидетельствовал, что 
этот материал вполне подходит для мас¬ 
совой постройки небольших скоростных 
машин. Соответствующие деревянные, 
алюминиевые и стальные силовые эле¬ 
менты одинаковой массы во всех отноше¬ 
ниях, за исключением изгибных нагрузок, 
оказывались равноценными. У деревян¬ 
ного самолета имелись и несомненные 
плюсы: этот материал недефицитен даже 
в условиях войны, его обработку могут 
производить малоквалифицированные 
рабочие, заметно упрощается методика 
ремонта. Важнейшим недостатком яв¬ 
лялась относительная недолговечность 
таких машин. Однако специалисты «Де 
Хевилленд» полагали, что она вполне 
компенсируется низкой себестоимостью. 
Более того, на войне «век» самолетов ко¬ 
роток, поэтому многие из них просто не 
успеют «дожить до старости». 

Эти соображения были впервые вы¬ 
сказаны в частном письме руководства 
компании члену Авиационного совета по 
исследованиям и разработкам маршалу 
авиации сэру Уилфриду Фримену. В до¬ 
кументе подвергалась сомнению возмож¬ 
ность создания бомбардировщика с дву¬ 
мя авиационными моторами Роллс-Ройс 
«Мерлин» (Мегііп), удовлетворяющего 
требованиям задания Р. 13/36. Впрочем, 
и с любыми другими, имевшимися тог¬ 
да в Великобритании. В ходе возникшей 
переписки сформировался облик не¬ 
кой компромиссной машины с заметно 
уменьшенной дальностью полета. Но ру¬ 
ководители «Де Хевилленд» не любили 


компромиссов, поскольку всегда были 
нацелены на победу. 

В период Мюнхенского кризиса, в сен¬ 
тябре 1938 г., всерьез «запахло» большой 
войной. Вокруг завода «Де Хевилленд» в 
Хатфилде появились траншеи, мешками с 
песком обложили подстанцию и все важ¬ 
нейшие сооружения. Сотрудникам фирмы 
и всем жителям прилегающего района 
раздали противогазы. Сентябрьские со¬ 
бытия заставили руководителей «Де Хе¬ 
вилленд» еще настойчивей заняться «про¬ 
биванием» нового бомбардировщика. 
Г лава фирмы сэр Джеффри Де Хевилленд 
неоднократно в личных беседах убеждал 
чиновников Министерства авиации в пре¬ 
имуществах деревянной конструкции, до¬ 
казывая, что дюралюминий в воюющей 
стране неминуемо станет дефицитным, 
а деревообрабатывающая промышлен¬ 
ность, наоборот, окажется незагружен¬ 
ной. 

В министерстве эти идеи вновь были 
восприняты весьма холодно. В то время 
в Великобритании развертывалось про¬ 
изводство четырех двухмоторных цельно¬ 
металлических бомбовозов: «Бленхейм» 
(ВІеп^еіт), «Уитли» (ѴѴКііІІеу), «Веллинг¬ 
тон» (ѴѴеІІІпдІоп) и «Хемпден» (Натрбеп). 
Они перекрывали все «весовые катего¬ 
рии» и, казалось, вполне соответствовали 
времени. Готовились к запуску в серию 
еще более мощные четырехмоторные 
машины. В принятой стратегии строи¬ 
тельства Королевских военно-воздушных 
сил не было места маленьким деревян¬ 
ным бомбардировщикам. Не иначе как 
насмешкой выглядело встречное ком¬ 
мерческое предложение чиновников: не 
возьмет ли «Де Хевилленд» на себя произ¬ 
водство крыльев для одной из строящихся 
серийно машин? Сэр Джеффри и главный 
инженер компании Уолкер вновь не смог¬ 
ли разбить стену непонимания. 

Тем временем фирма продолжала раз¬ 
работку скоростных авиалайнеров. Осе¬ 
нью 1938 г. заканчивалась постройка оче¬ 
редного ОН.95 «Фламинго» (РІатіпдо), на 
этот раз цельнометаллического. Машина 
была рассчитана на перевозку 12-17 пас¬ 
сажиров и оснащалась двумя двигате¬ 
лями «Персей» XVI. При взлетной массе 
7550 кг дальность полета «Фламинго» 
превышала 2000 км, а максимальная ско¬ 
рость составляла 390 км/ч. Сэр Джеффри 
на всякий случай дал указание выполнить 
прикидочные расчеты по переделке лай¬ 
нера в бомбардировщик, хотя самолет и 
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Все тот же первый прототип, но снова 
перекрашенный: нижние поверхности 
остались желтыми, а сверху нанесен 
коричнево-зеленый камуфляж. 
Мотогондолы короткие, не выступают за 
заднюю кромку консоли. Опознавательных 
знаков снизу нет; трубка, торчащая 
снизу между иллюминаторами, служит 
для выпуска тросовой антенны 


не соответствовал прежней «деревянной» 
концепции. 

С четырьмя бомбами массой по 227 кг 
(500 фунтов) на внутренней подвеске во¬ 
енный вариант «Фламинго» мог пролететь 
2400 км со средней скоростью 350 км/ч. 
Оборонительное вооружение машины, 
уступая пожеланиям министерства, сде¬ 
лали традиционным: пара 7,71-мм пуле¬ 
метов «Браунинг» в носу фюзеляжа, один 
такой же в нижней подвижной установке и 
еще два — в кормовой башне. Сэру Джеф¬ 
фри вариант не понравился. Однако он 
вполне соответствовал требованиям но¬ 
вого технического задания В. 18/38. После 
недолгих колебаний глава фирмы все же 
отказался от дальнейшего совершенство¬ 
вания проекта, и, как позднее выяснилось, 
совершенно правильно сделал. Постро¬ 
енный в соответствии с требованиями 
задания В. 18/38, бомбардировщик «Ал- 
бемарль» (АІЬетагІе), хотя и выпускался 
серийно, оказался одним из наиболее не¬ 
удачных английских бомбардировщиков. 

Де Хевилленд продолжил «пробивать» 
идею деревянного бомбардировщика и 
в 1939 г. «У обычного бомбардировщика 
оборонительные стрелковые точки с уче¬ 
том массы самих стрелков, утяжеления 
конструкции машины и дополнительного 
топлива для транспортировки всего этого 
«съедают» до 15-18 процентов полетной 
массы самолета», — утверждал он. Борто¬ 
вые пулеметы в той или иной степени за¬ 
щищают его только от истребителей. Они 
не могут эффективно применяться против 
зенитной артиллерии. Между тем облег¬ 
ченный за счет изъятия оборонительных 
стрелковых установок бомбардировщик 
станет более высотным, скоростным и ма¬ 
невренным, что позволит ему легко укло¬ 
няться как от атак истребителей, так и от 
зенитного огня противника. 

Уменьшенный экипаж самолета (пилот 
и навигатор-бомбардир) будет способ¬ 
ствовать сокращению людских потерь: 
ведь в случае гибели четырехмоторного 
бомбардировщика английские ВВС ли¬ 
шаются сразу семи человек. Таковы были 



аргументы сэра Джеффри. Ему отвечали: 
«А что, если немцы сделают истребитель 
более быстроходный, чем ваш скоростной 
бомбардировщик? Тогда они будут пачка¬ 
ми сбивать невооруженные машины». Та¬ 
кое вроде бы логичное возражение могла 
опровергнуть только сама война. 

А она уже была на пороге. В воскресе¬ 
нье 3 сентября 1939 г. Великобритания, не 
получив ответа на ультиматум о прекра¬ 
щении немецкого вторжения в Польшу, 
объявила Германии войну. В следующую 
среду Де Хевилленд вновь посетил Ми¬ 
нистерство авиации. Скептицизм чинов¬ 
ников несколько поубавился, но на целый 
ряд вопросов приходилось отвечать снова 
и снова. Действительно ли самолет будет 
столь быстроходен, чтобы уходить от не¬ 
мецких истребителей? Не будут ли члены 
экипажа перегружены обязанностями в 
ходе полета, ведь их всего двое? Навига¬ 
тор-бомбардир в полете должен держать 
связь с землей, наблюдать за воздушной 
обстановкой, а пилот долгие часы без от¬ 
дыха вести машину — способны ли они 
на это? Конечно, хорошо, что крейсер¬ 
ская скорость машины очень большая, но 
сколько времени она будет лететь к Бер¬ 
лину? Как, всего два часа? (К счастью, ни¬ 
кто уже не кричал: «Почему Берлин?!») 

Проявление некоторой заинтересо¬ 
ванности в глазах работников министер¬ 
ства окрылило руководителей «Де Хевил¬ 
ленд». В сентябре 1939 г. конструкторы 
фирмы подготовили три новых проекта 
небольшого цельнодеревянного нево¬ 
оруженного бомбардировщика: два с мо- 
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торами «Мерлин» и еще один с новейши¬ 
ми «Гриффонами» (ѲгіИоп). По расчетам, 
максимальная скорость любого из вари¬ 
антов с грузом 454 кг бомб превосходила 
640 км/ч. Напомню, что в этот период ни 
один из серийных истребителей мира не 
мог развить и 600 км/ч. 

В середине сентября по указанию сэра 
Джеффри конструкторы прикинули «цену» 
установки на самолет оборонительной 
турели с двумя пулеметами «Браунинг». 
Масса машины с учетом третьего члена 
экипажа, самой установки, а также до¬ 
полнительной брони,топлива и масла для 
их транспортировки, по расчетам, воз¬ 
растала более чем на тонну, а скорость 
уменьшалась примерно на 48 км/ч. В ноя¬ 
бре Де Хевилленд и Уолкер вновь обрати¬ 
лись к маршалу авиации Фримену, теперь 
уже с цифрами в руках мотивируя ненуж¬ 


ность оборонительных турелей. Главный 
аэродинамик фирмы Кларксон «клялся 
на Библии», что без турели машина бу¬ 
дет «очень быстроходной» и без труда уй¬ 
дет от вражеских перехватчиков. «Турель 
только испортит самолет», — утверждал 
он. Уилфрид Фримен согласился с мне¬ 
нием конструкторов и дал указание, пока 
неофициальное, продолжать разработку 
бомбардировочного и разведывательного 
вариантов машины. 

Идея нового самолета оформилась. 
И все же полной ясности с третьим чле¬ 
ном экипажа не было. 12 декабря 1939 г. 
«Де Хевилленд» обратилась в Министер¬ 
ство авиации с двумя предполагаемыми 
вариантами своего скоростного двух¬ 
моторного самолета. Бомбардировщик, 
рассчитанный на транспортировку двух 
227-кг или четырех 113-кг бомб в бомбо- 


После нанесения 
бортового номера 
И /4050 вариант 
окраски первого 
прототипа 
не вызывает 
сомнений — это 
действительно 
желтый цвет. 

Британская 
«кокарда» 
необычна — с очень 
маленьким красным 
кругом в центре 




Первый прототип с бортовым номером Е0234 подготовлен к испытательному полету. 

Непохоже, однако, что он окрашен в ярко-желтый цвет. Вероятно, на этом этапе 
самолет был сине-голубым (так называемый РЯС/ Ыие). На заднем плане — самолет- 
разведчик «Лисандер», названный в честь спартанского военачальника 
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отсеке, имел экипаж из трех человек (тре¬ 
тий — радист, размещавшийся в отдель¬ 
ной кабине позади крыла). Двухместный 
истребитель-разведчик с четырьмя 20-мм 
пушками «Испано-Сюиза» в нижней части 
фюзеляжа и тремя аэрофотоаппаратами 
Р.24 также имел две кабины. Впереди раз¬ 
мещался навигатор, а летчика для улуч¬ 
шения обзора планировалось посадить 
над передней кромкой крыла. Руковод¬ 
ство Бомбардировочного командования 
вновь выразило недоумение по поводу 
отсутствия на проектируемых самолетах 
оборонительных стрелковых точек, но 
Фримен нажал на невидимые пружины, и 
вот оно — свершилось! В предпоследний 
день 1939 г. фирма «Де Хевилленд» по¬ 
лучила официальный заказ на постройку 
прототипа. 

Противостояние 

продолжается 

Ожидание неизбежных массированных 
налетов Люфтваффе, уже продемонстри¬ 
ровавших свою мощь в сражениях над 
Польшей, заставило руководство фирмы 
«Де Хевилленд» позаботиться о безопас¬ 
ности. С этой целью еще в октябре 1939 г. 
весь конструкторский коллектив, зани¬ 
мавшийся созданием нового самолета, 
был переведен в старинное поместье Са¬ 
лисбери Холл, располагавшееся в 5 милях 
от Хатфилда. Возглавил конструкторскую 
группу ведущий инженер Р. Бишоп. 

В январе 1940 г. Министерство ави¬ 
ации представило фирме техническое 


задание В. 1/40, которое в основном ба¬ 
зировалось на предложениях самой «Де 
Хевилленд». Новый бомбардировщик пла¬ 
нировалось оснастить двумя моторами 
Роллс-Ройс «Мерлин» РМ35М мощностью 
1280 л.с. на высоте 3700 ми 1215 л.с. на 
высоте 6150 м. Его нормальная взлетная 
масса должна была составить 7780 кг, а 
перегрузочная — 8560 кг. Максимальная 
скорость — 635 км/ч на высоте 7000 м, 
крейсерская — 526 км/ч на высоте 8000 м, 
дальность полета — 2400 км, потолок — 
9700 м. 

При разработке конструкции маши¬ 
ны широко использовался опыт создания 
«Кометы» и «Альбатроса». В частности, 
у них была заимствована идея толстой 
трехслойной обшивки крыла и фюзеля¬ 
жа, позволявшей радикально уменьшить 
количество шпангоутов и нервюр, а так¬ 
же немногочисленных подкрепляющих 
стрингеров. Верхний и нижний слои об¬ 
шивки выполнялись из фанеры, а средний 
слой — из легкой бальзы с силовыми про¬ 
кладками из канадской ели. Все склеива¬ 
лось под давлением формальдегидным 
клеем, который предотвращал пораже¬ 
ние деревянных деталей насекомыми и 
микроорганизмами. Фанерная обшивка 
машины легко шпатлевалась и вышку- 
ривалась до покраски, вслед за этим 
ее оклеивали полотном. Поскольку швы 
практически отсутствовали, то качество 
поверхности получалось превосходным, 
что обеспечивало минимальное аэроди¬ 
намическое сопротивление. 

В марте 1940 г. Министерство авиации 
заключило с «Де Хевилленд» контракт на 



Метаморфозы опознавательных знаков: на фюзеляже вокруг обычной 
английской «кокарды» нанесен широкий желтый ободок, а крыльевые 
«кокарды» выполнены двухцветными, без красного круга посредине 
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Особенностью ранних опытных «Москито» (на фото — ѴѴ4072) помимо коротких 
мотогондол являлись коллекторы выхлопных газов двигателей, хорошо 
заметные из-за закопченных металлических капотов позади них 


постройку 50 бомбардировщиков-раз- 
ведчиков (включая прототип). Казалось 
бы, все шло хорошо. Но с началом актив¬ 
ных боевых действий в Северной Европе 
министр авиации лорд Бивербрук потре¬ 
бовал прекращения всех разработок со 
слишком отдаленными сроками готов¬ 
ности серийных образцов. Фримену при¬ 
шлось трижды уговаривать Бивербрука 
не распространять это решение на само¬ 
лет ОН.98 «Москито» (Мозциііо) — такое 
обозначение получила новая машина 
фирмы «Де Хевилленд». В конце концов 
ему даже пришлось дать личные гаран¬ 
тии, что к июлю 1941 г. все 50 бомбарди- 
ровщиков-разведчиков будут переданы 
Королевским ВВС. И все же дюнкеркская 
эвакуация и падение Франции заставили 
Бивербрука стать непреклонным. «Теперь 


все усилия Англии должны быть сосре¬ 
доточены на производстве истребителей 
Хоукер «Харрикейн» (Ниттісапе) и Супер- 
марин «Спитфайр» (Зріібге), а также бом¬ 
бардировщиков «Веллингтон», «Уитли» и 
«Бленхейм», — упрямо твердил он. — Во 
вторую очередь средства будут выделять¬ 
ся на доводку тяжелых бомбовозов Шорт 
«Стирлинг» (Зіітііпд), Авро «Манчестер» 
(Мапсбезіет) и Хендли Пейдж «Галифакс» 
(НаІІ(ах), но не на ОН. 98». 

Это была катастрофа. Фримен ниче¬ 
го не мог поделать с твердолобым мини¬ 
стром. Тогда к личным переговорам под¬ 
ключился сам Де Хевилленд. Сэр Джеф¬ 
фри попытался убедить Бивербрука, что 
продолжение разработки ОН.98 никак 
не скажется на выпуске других серийных 
английских самолетов, поскольку его 


Второй прототип с бортовым номером ѴѴ405 1 был построен в варианте 
самолета-фоторазведчика. После завершения испытаний машину передали 
в 1 РЯи — 1-Й фоторазведывательный отряд ВВС Великобритании 






Дневной бомбардировщик В. Мк. IV серии іі с бомбоотсеком увеличенного 
объема, позволявшим подвешивать четырехтысячефунтовую бомбу, 
которую называли «Куки», или четыре тысячефунтовые бомбы 


конструкция цельнодеревянная и почти 
не требует применения металлообраба¬ 
тывающих станков. С целью упрощения 
производства конструкторы фирмы отка¬ 
зались даже от обычных масляно-пневма¬ 
тических амортизаторов основных стоек 
шасси, заменив их набором резиновых 
листов. Вместо стали использовали, где 
возможно, ковкий чугун. Единственным 
серьезным возражением у Бивербрука 
оставались моторы. И тогда Де Хевилленд 
в качестве своеобразной компенсации 
пообещал организовать ремонт само¬ 
летов «Харрикейн» и моторов «Мерлин» 
силами фирмы. Бивербрук сдался. Более 
того, 18 июля компания сэра Джеффри 
получила контракт на разработку еще од¬ 
ного, истребительного, варианта своей 
машины. А полномасштабный макет бом- 
бардировщика-разведчика был готов еще 
в июне. 

Со второй половины 1940 г. у ОН.98 по¬ 
явился новый «противник» — постоянные 
воздушные тревоги. В течение трех меся¬ 
цев трудопотери из-за налетов немецкой 
авиации составили почти 85 тысяч чело¬ 
веко-часов, что на треть сократило ресур¬ 
сы фирмы. За 100 дней в радиусе одной 
мили от завода в Хатфилде разорвалось 
68 фугасных бомб. 3 октября 1940 г. в ре¬ 
зультате бомбардировки было убито 21 и 
ранено 70 рабочих фирмы. Одиночный 
Зи 88А, наносивший удар, получил попа- 

бомбардировщики серии В.Мк.ІХ 
с моторами «Мерлин» 72 обладали 
прекрасными скоростными данными 
на высотах 6-8 км, практически 
исключавшими их перехват немецкими 
истребителями с поршневыми моторами 


дания зенитных снарядов и упал непода¬ 
леку. Его бомбы уничтожили до 80 % де¬ 
ревянных заготовок, предназначавшихся 
для ОН.98. 

Несчастье несколько затормозило 
сборку прототипа будущего «Москито». 
Однако в конце октября ярко-желтый са¬ 
молет с бортовым номером Е0234 был со¬ 
бран. Окраска самолета исключала любые 
недоразумения с зенитчиками. Две буквы 
в номере свидетельствовали о том, что 
данный аэроплан пока является частной 
собственностью фирмы. 


Вариант «бомбардировщик» 

3 ноября 1940 г. основные агрегаты само¬ 
лета были доставлены автотранспортом 
из Салисбери Холла на завод в Хатфилде. 
Здесь машину снова собрали и стали го¬ 
товить к первому полету. 24 ноября шеф- 
пилот фирмы Дж. Де Хевилленд-младший 
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выполнил ряд пробежек и подлетов, а на 
следующий день поднял самолет в пер¬ 
вый 30-минутный полет. На правом си¬ 
денье находился Уолкер. Как обычно, в 
первом полете шасси не убирали. Опыт¬ 
ная машина была оборудована предкрыл¬ 
ками Хендли Пейдж, которые на первый 
полет из предосторожности законтрили в 
убранном положении. Впоследствии вы¬ 
яснилось, что «Москито» не имел тенден¬ 
ции к сваливанию на крыло, поэтому от 
предкрылков вообще отказались. 

Испытания прототипа «Москито» про¬ 
изводились зимой в неблагоприятных по¬ 
годных условиях. Несмотря на это, полеты 
выполнялись почти ежедневно. С Дж. Де 
Хевиллендом-младшим летали Уолкер, 
Бишоп и даже сам глава фирмы. В ходе 
одного из полетов 6 декабря проверялась 
уборка хвостового колеса. С летевшего 
рядом «Харрикейна» Бишоп обнаружил 
интенсивные завихрения за мотогондо¬ 
лами, что могло привести к флаттеру на 
некоторых режимах полета. В качестве 
первоочередной меры борьбы с турбу¬ 
лентностью на внутренней поверхности в 
задней нижней части мотогондол смонти¬ 
ровали своеобразные «щелевые закрыл¬ 
ки». Установленные в свое время на само¬ 
лете «Фламинго», они уже доказали свою 
эффективность. Однако в данном случае 
таким способом управиться с завихрения¬ 
ми не удалось. В очередном полете 11 де¬ 
кабря на правой мотогондоле произошло 
вспучивание обшивки, двигатель при¬ 
шлось выключить. «Москито» вернулся на 
аэродром на одном моторе и совершил 
нормальную посадку. 

29 декабря отремонтированная маши¬ 
на в числе других новых самолетов была 
продемонстрирована лорду Бивербруку 



и некоторым другим членам английского 
правительства. Хорошее впечатление на 
министров произвели истребитель Хоукер 
«Торнадо» (Тогпабо), бомбардировщики 
«Стирлинг» и «Галифакс». Но «Москито» 
блеснул особо. На следующий день по¬ 
сле показа компания «Де Хевилленд» по¬ 
лучила второй официальный заказ на по¬ 
стройку 150 самолетов этого типа. Более 
того, сэру Джеффри порекомендовали 
«расширить производственные площади 
в ожидании еще более крупных контрак¬ 
тов». Спустя две недели Министерство 
авиации указало, что третий опытный са¬ 
молет следует построить в варианте раз¬ 
ведчика. «Профессию» остальных машин 
первой серии также изменили. Теперь ми¬ 
нистерство хотело получить 19 разведчи¬ 
ков, 28 истребителей (плюс три опытных 
самолета) и ни одного бомбардировщика. 
Предполагалось, что «Москито» в бомбар¬ 
дировочном варианте составят часть вто¬ 
рой 150-самолетной серии. 

На начальном этапе испытаний выяс¬ 
нилось, что граница высотности винто¬ 
моторной группы первого опытного «Мо¬ 
скито» из-за неудачного выбора формы 
воздухозаборника нагнетателя оказалась 
на 900 м ниже расчетной и составила все¬ 
го 5700 м. Горячие выхлопные патрубки 
перегревались сами и недопустимо разо¬ 
гревали дюралевые панели капотов. При¬ 
шлось ввести дополнительные воздухо¬ 
заборники для их обдува. По-прежнему 
безуспешно продолжалась борьба с тур¬ 
булентностью, порожденной мотогондо¬ 
лами. Попытки управиться с нею путем 
ламинаризации пограничного слоя с по¬ 
мощью щелей все большей длины не при¬ 
вели к успеху. Только в середине февраля 
на самолете смонтировали немного удли¬ 
ненные обтекатели мотогондол, а позд¬ 
нее их хвостовую часть еще нарастили. 
Таким способом турбулентность укроти¬ 
ли, но зато пришлось разделить каждый 
из закрылков на две секции. В результате 
их площадь уменьшилась, а масса приво¬ 
дов несколько выросла. 

19 февраля 1941 г. самолет передали 
на государственные испытания в летно¬ 
исследовательский центр Боскомб Даун. 
Перед этим верхнюю обшивку «Москито» 

Серийный бомбардировщик 
В. Мк. IV серии іі. Удлиненные 
мотогондолы слегка выходят за заднюю 
кромку крыла, выхлопные патрубки 
индивидуальные, прикрыты общим 
кожухом для улучшения обдувки 
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В отличие от предшественников бомбардировщики 
В. Мк.XVI имели герметизированную кабину и подкрыльевые 
подвесные баки, а также бомбоотсек увеличенного объема 


покрыли слоем зелено-коричневого ка¬ 
муфляжа, а нижние поверхности остались 
желтыми. На фюзеляж и крылья нанесли 
новый номер — ѴѴ4050, что свидетель¬ 
ствовало о передаче машины ВВС. Пона¬ 
чалу небольшой двухмоторный самолет 
не вызвал особого интереса у сотруд¬ 
ников и руководителей центра. Машину 
неспешно взвесили и лишь спустя пару 
дней приступили к полетам. Однако такое 
отношение пропало, как только выясни¬ 
лось, что этот «игрушечный» самолетик 
летает на добрых 30 км/ч быстрее «Спит- 
файра». Испытатели Боскомб Дауна не 
поверили своим глазам и даже повтори¬ 
ли полеты на снятие высотно-скоростной 
характеристики. Но «Москито» действи¬ 
тельно оказался самым быстроходным 
самолетом Королевских ВВС, опередив 
все серийные истребители. В летно-ис¬ 
пытательный центр потянулись визитеры 
из Министерства авиации, пожелавшие 
взглянуть на диковинку. Среди них были 
и те, кто прежде без всякого энтузиазма 
воспринял идею невооруженного цельно¬ 
деревянного бомбардировщика, а теперь 
с удивлением разглядывал машину. И... 
«сглазили»! 

При рулежке по размытому дождем 
аэродрому хвостовое колесо «Москито» 
попало в яму и сложилось. В результате 
удара пострадал фюзеляж, получивший 
солидную трещину. Сэр Джеффри вместе 
с Уолтером поспешили встретиться с ди¬ 
ректором центра с тем, чтобы по возмож¬ 
ности локализовать последствия аварии, 
которые могли негативно сказаться на 
судьбе «Москито». К их облегчению, ди¬ 
ректор В.С. Фаррен был настроен чрез¬ 
вычайно доброжелательно. «Уверен, вы 


быстро все исправите, — заявил он. — Что 
меня действительно интересует, так это 
поразительная скорость этой машины». 
Руководители «Де Хевилленд» постара¬ 
лись не обмануть его ожиданий. 

Уже 7 марта в Боскомб Даун был до¬ 
ставлен фюзеляж второго опытного са¬ 
молета. В течение недели небольшая 
группа заводских специалистов заменила 
фюзеляж, и 15 марта ѴѴ4050 перелетел в 
Хатфилд, где был тщательно проверен в 
заводских условиях. Вскоре первый «Мо¬ 
скито» вернулся в испытательный центр, 
но ненадолго: произошел отказ стартера 
на одном из моторов. Так, с приключени¬ 
ями проходил первый этап государствен¬ 
ных испытаний ОН.98, завершившийся 
экспресс-отчетом. В нем, в частности, 
говорилось: «Самолет приятен в пилоти¬ 
ровании. Управление элеронами легкое 
и эффективное. Взлет и посадка просты. 
Самолет устойчиво парашютирует при 
скорости 170 км/ч по прибору с убранны¬ 
ми закрылками и при 144 км/ч с выпущен¬ 
ными. Максимальная скорость по прибо¬ 
ру доводилась до 515 км/ч». 

Наибольшую скороподъемность 

(14,4 м/с) получили на высоте 3400 м. 
В ходе испытаний в Боскомб Дауне мак¬ 
симальная истинная скорость полета 
624 км/ч была зафиксирована на высо¬ 
те 6600 м при полетной массе машины 
7612 кг. Потолок ѴѴ4050 оказался равным 
10 200 м. 

В отчете по испытаниям единствен¬ 
ным недостатком «Москито» был назван 
небольшой бафтинг хвостового опере¬ 
ния. Стоит ли говорить, что в Хатфилде 
этот документ был воспринят как триумф 
после почти полуторагодичных усилий. 
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Открытые входной 
люк и створки 
бомбоотсека 
бомбардировщика 
«Москито». Для 
увеличения 
перегоночной 
дальности 
в бомбоотсеке 
смонтированы 
несбрасываемые 
подвесные баки 



14 апреля 1941 г. ѴѴ4050 совершил свой 
сотый полет. Спустя неделю он в числе 
восемнадцати основных английских воен¬ 
ных самолетов был впервые показан ино¬ 
странцам — американскому послу Винан- 
ту и ведущим авиационным специалистам 
ВВС США. Пилотировал «Москито» Дж. Де 
Хевилленд-младший. 

Популярность новейшего скоростного 
бомбардировщика росла на глазах. В мае 
Министерство авиации запросило данные 


фирмы о достигнутой максимальной ско¬ 
рости полета в период заводских испы¬ 
таний. «Мы получили 631 км/ч на высоте 
6600 м, — ответил в своем письме глава 
фирмы, — эта скорость немного больше 
расчетной...» 

В июне 1941 г. на ѴѴ4050 установили 
макет оборонительной четырехпулемет¬ 
ной турели, на которой в ближайшие ме¬ 
сяцы было сконцентрировано основное 
внимание. Поведение самолета проверя¬ 
лось при стволах пулеметов, развернутых 
вперед, вбок либо назад. Производились 
полеты с закрытыми и открытыми створ¬ 
ками бомбоотсека, с одним зафлюгиро- 
ванным винтом и т.п. Самолет с турелью 
на всех этих режимах вел себя удовлет¬ 
ворительно, но его максимальная ско¬ 
рость, как и ожидалось, уменьшилась на 
20...30 км/ч (в зависимости от высоты и 
угла разворота башни). 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ 
ПОЛЕТА САМОЛЕТА ѴѴ4050 С 
ТУРЕЛЬНОЙ УСТАНОВКОЙ 


Высота 
полета, м 

Максимальная ско¬ 
рость, км/ч, 

при положении стволов 

назад 

вбок 

вперед 

3600 

547 

524 

532 

4200 

566 

537 

542 


Между тем Министерство авиации 
вновь пересмотрело структуру заказа 
первой серии, и фирме пришлось пере¬ 
делать часть предполагавшихся развед¬ 
чиков в бомбардировщики. В соответ¬ 
ствии со сложившейся в Великобритании 
практикой самолеты всех назначений 
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Некоторые В.Мк.ХѴІ подверглись переоборудованию в самолеты- 
целеуказатели. Такие машины несли в бомбоотсеках блоки радиолокатора 
Н23, а под «брюхом» в обтекателе — его весьма габаритную антенну 





назывались Де Хевилленд «Москито», а 
«специальность» и модификация машины 
определялись следовавшей далее комби¬ 
нацией букв и римских цифр. Так, фото¬ 
разведчик обозначался «Москито» РР.І 
(РР — рітоіо-гесоппаіззапсе), а истреби¬ 
тель Р.ІІ (Р — означало ДдІпТег, ночной ва¬ 
риант ІЧР.ІІ — підМ ТідИІег). Третьей мо¬ 
дификацией был учебно-тренировочный 
вариант Т.ІІІ (Т — естественно, от Ігаіпег), 
а четвертой — вариант бомбардировщика 
В.IV (В — ЬотЬег). Учитывая взаимосвязь 
между номером модификации и назначе¬ 
нием машины, в ряде случаев писали про¬ 
сто «Моздиііо» Мк.ІѴ, т.е. самолет четвер¬ 
той модификации, а в сугубо официальных 
документах — ОН.98 «МозциНо» В. Мк.ІѴ. 
Римские цифры «продержались» до чис¬ 
ла XX, а начиная с 21-й модификации их 
заменили арабскими. Это правило каса¬ 
лось, между прочим, и других английских 
самолетов и моторов. Уже после оконча¬ 
ния войны, в 1948 г., все римские цифры в 
обозначениях заменили арабскими. 

Прототипом для варианта «бомбар¬ 
дировщик» оказался самолет с номером 
ѴѴ4057. Он же являлся единственным 
представителем модификации В.Ѵ, кото¬ 
рая серийно не выпускалась. Часть испы¬ 
таний проводилась на головной серийной 
машине варианта В.IV с номером ѴѴ4064. 
Всего в первой партии бомбардировщи¬ 
ков насчитывалось девять машин. Чтобы 
отличить эти самолеты, переоборудован¬ 
ные из разведчиков, их стали называть 
В.IV серии і. Характерными внешними 
признаками таких «Москито», помимо но¬ 
меров, являлись короткие мотогондолы 


(как у прототипа до переделок) и своео¬ 
бразные выхлопные коллекторы. Более 
поздние серийные машины, бомбар¬ 
дировщики «от рождения», обозначали 
В.IV серии іі. В ноябре 1941 г. два первых 
бомбардировщика «Москито» В.IV серии 
і (заводские номера ѴѴ4066 и ѴѴ4067) по¬ 
ступили на вооружение 105-й эскадрильи 
Бомбардировочного командования, где 
были восприняты с огромным энтузиаз¬ 
мом. В истории эскадрильи отмечено, что 
ее командир винг коммандер П. Симмонс 
после совместного полета на «Москито» с 
Дж. Де Хевиллендом оказался настолько 
возбужден, «...что даже во время мессы 
продолжал обсуждать достоинства ново¬ 
го бомбардировщика». 

Переданный 27 сентября 1941 г. в Бо- 
скомб Даун самолет \Л/4057 вскоре вер¬ 
нулся в Хатфилд, где специалисты фирмы 
по авиавооружению приступили к изуче¬ 
нию возможности увеличения бомбовой 
нагрузки. Первоначально исследовались 
два варианта: подвеска внутрь фюзеля¬ 
жа двух 227-кг или двух 454-кг бомб. На¬ 
помним, что в самом первом техническом 
задании речь шла о четырех 113-кг бом¬ 
бах, в соответствии с размерами которых 
конструировался бомбоотсек. Проблемы, 
возникавшие из-за больших габаритов 
крупных бомб, можно было устранить дву¬ 
мя способами: либо увеличить размеры 
бомбоотсека (что на уже готовом самоле¬ 
те затруднительно), либо уменьшить дли¬ 
ну самих бомб. На ѴѴ4057 провели цикл 
экспериментов по сбрасыванию 227-«ки- 
лограммовок» с укороченными стабили¬ 
заторами. ѴѴ4064 загружался бомбами с 



После завершения 
войны 

бомбардировщик 
В. Мк. 35 был 
установлен 
в Салисбери Холле 
в качестве памятника 
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телескопическими стабилизаторами, рас¬ 
крывавшимися в воздухе. Такое решение 
предложил сотрудник фирмы Уилкинс, 
поскольку высказывалось опасение, что 
«укороченные» бомбы могут оказаться не¬ 
устойчивыми на траектории. Однако ско¬ 
ро выяснилось, что эти ухищрения не нуж¬ 
ны: короткохвостые 227-«килограммовки» 
летели к земле вполне нормально. 

Способы дальнейшего улучшения бо¬ 
евых возможностей бомбардировщика 
«Москито» отрабатывались на серийном 
самолете В.IV серии іі (заводской номер 
ОК290). Именно на нем впервые произво¬ 
дились полеты с четырьмя 227-кг бомба¬ 
ми, что вдвое превысило запланирован¬ 
ную первоначально бомбовую нагрузку. 
Опасаясь ухудшения устойчивости тяже¬ 
логруженой машины в полете, конструк¬ 
торы снабдили ее необычным для «Моски¬ 
то» Ѵ-образным стабилизатором. Испыта¬ 
ния показали, что устойчивость от этого 
не увеличилась, а самолет со стандарт¬ 
ным оперением и почти тонной бомб в 
фюзеляже ведет себя вполне нормально. 

В январе 1942 г. Министерство авиа¬ 
ции дало указание привлечь к производ¬ 
ству «Москито» другой, так называемый 
«теневой», завод компании «Де Хевил- 
ленд» в Ливсдене. Первые ливсденские 
«Москито» сошли со сборочной линии 
в мае 1942 г. Из числа 450 заказанных 
359 машин реально были закончены в ва¬ 
рианте истребителей Р.II, ІЧР.ХІІ, ЫР.ХІІІ и 
ЫР.ХѴІІ, а остальные 91 — как учебно-тре¬ 
нировочные Т.ІІІ. Заказ на истребители- 
бомбардировщики РВ.ѴІ передали фирме 
«Стандарт Моторе» (ЗІапсіагсІ Моіогз), ко¬ 
торая приступила к выпуску 500 «Моски¬ 
то» в 1943 г. 


СТРУКТУРА ЗАКАЗОВ САМОЛЕТОВ 
«МОСКИТО» НА 28 ЯНВАРЯ 1942 Г. 


Модифи¬ 

кация 

Количество заказан¬ 
ных самолетов заводу 

в Хатфилде 

в Ливсдене 

Прототипы 

3 

- 

РВ.І 

10 

- 

Р.ІІ 

110 

96 

Т.ІІІ 

- 

20 

В.IV 

60 

- 

В.Ѵ и РВ.Ѵ 

420 

- 

РВ.ѴІ 

325 

334 

Итого 

928 

450 


В дальнейшем завод в Ливсдене зани¬ 
мался изготовлением преимущественно 
истребительных вариантов и учебных ма¬ 
шин Т.ІІІ, мало от них отличавшихся. По¬ 
сле окончания войны в Европе предпри¬ 
ятие разрабатывало авианосный вариант 
«мосси». 

3 июля 1942 г. компания «Де Хевил- 
ленд» заключила с Министерством ави¬ 
ации контракт на постройку эксперимен¬ 
тального «Москито», оснащенного двумя 
высотными моторами «Мерлин» 61 и гер¬ 
метичной кабиной. Для этого ѴѴ4050 вер¬ 
нули на завод в Хатфилд, где были вы¬ 
полнены соответствующие переделки. 
В частности, на самолете смонтирова¬ 
ли четырехлопастные винты. Мощность 
«Мерлина» 61 у земли была практически 
той же, что и у мотора 21-й модели, за¬ 
то на высоте 7170 м благодаря примене¬ 
нию двухступенчатого двухскоростного 
компрессора она сохранялась на уровне 
1390 л.с. Теоретически это позволяло 
получить очень высокую скорость. Одна- 



Учебный самолет-буксировщик воздушных мишеней ТТ. Мк. 39 
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ко уже в первых полетах обнаружилась 
сильная вибрация силовой установки на 
высотах более 4500 м. Аналогичные яв¬ 
ления наблюдались и на «Спитфайрах» с 
«Мерлинами» 61. Машина потребовала 
длительной доводки. 

В связи с этим для отработки гермока¬ 
бины взяли серийный самолет с бортовым 
номером МР469. В августе — сентябре 
1942 г. на нем был выполнен цикл поле¬ 
тов на большой высоте. В одном из таких 
полетов едва не погиб шеф-пилот «Де Хе- 
вилленд», который потерял сознание на 
высоте 9000 м из-за отказа кислородного 
прибора. К счастью, не растерялся нави¬ 
гатор-бомбардир Б. Кросс, который взял 
управление на себя и произвел резкое 
снижение до высоты, где Дж. Де Хевил- 
ленд пришел в себя (к несчастью, в следу¬ 
ющем году Джеффри-младший все же по¬ 
гиб в авиационной катастрофе на «Моски- 
то» в результате столкновения с другой 
машиной). Впоследствии отработанная 
на МР469 гермокабина была использова¬ 
на для создания высотного истребителя 
ЫР.ХѴ и разведчиков (бомбардировщи¬ 
ков) модификации Мк.ХѴІ. 

Осенью 1942 г. на самолете ѴѴ4072 
впервые смонтировали двухслойные стек¬ 
ла козырька кабины, между которыми про¬ 
гонялся подогретый воздух от радиатора. 
Это мероприятие полностью исключило 
обледенение или запотевание лобово¬ 
го стекла. Впоследствии такое стекло 
устанавливалось на всех «Москито»- 
бомбардировщиках и разведчиках. Парал¬ 
лельно произвели сравнение эффектив¬ 


ности трех типов выхлопных патрубков: 
ранних коллекторов, установленных на 
опытных машинах, так называемых «сак¬ 
софонных» выхлопов, и индивидуальных 
патрубков, заключенных в пламегасящий 
кожух. В смысле использования реактив¬ 
ного эффекта выхлопных газов наилучши¬ 
ми оказались «саксофоны», но большая 
часть «Москито» В.IV серии іі строилась с 
кожухами, так как они лучше обеспечивали 
скрытность в ночных условиях. 

А на ѴѴ4050 тем временем продолжа¬ 
лась отработка мотоустановки с двухсту¬ 
пенчатыми приводными центробежными 
нагнетателями. Понадобилось смонтиро¬ 
вать на самолете дополнительные ради¬ 
аторы (так называемые «промежуточные 
охладители» — интеркулеры), в которых 
воздух, сжатый первой ступенью нагне¬ 
тателя, охлаждался бы до необходимой 
температуры. Но на «Москито», казалось, 
не было для них места. Вначале реши¬ 
ли увеличить размах крыла до 19,5 м и 
в появившихся объемах охлаждать воз¬ 
дух подобно тому, как это было сделано 
на истребителях Локхид Р-38 «Лайтнинг» 
(Ыдіііпіпд) ранних модификаций. Однако 
выяснилось, что по условиям прочности 
лонжероны не могут быть удлинены более 
чем до 18 м, а этого оказалось недоста¬ 
точно (все же такое крыло поставили на 
ѴѴ4050 осенью 1942 г.). Вскоре под «под¬ 
бородками» мотогондол появились воз¬ 
духозаборники промежуточных охлади¬ 
телей, которые стали общей чертой всех 
«Москито» с моторами, оборудованными 
двухступенчатыми нагнетателями. 



Носовая часть фюзеляжа буксировщика мишеней подверглась солидным 
переделкам для улучшения условий обзора штурмана 
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Одно из многих обличий первого прототипа «Москито» — самолет- 
разведчик РП.Мк.І. Впоследствии на нем испытывались новые 
варианты мотоустановок, оборудования и вооружения 


23 июля 1942 г. в одном из полетов 
\Л/4050 с моторами «Мерлин» 61 развил 
максимальную скорость 695 км/ч на высо¬ 
те 5100 м. В октябре 1942 г. этот же само¬ 
лет с еще более совершенными моторами 
«Мерлин» 77 сумел достичь наивысше¬ 
го абсолютного скоростного показателя 
«Москито» — 703 км/ч на высоте 8800 м. 
Обычные серийные машины летали, раз¬ 
умеется, немного медленнее, и все же 
головной серийный бомбардировщик В.IX 
на заводских испытаниях, проведенных в 
марте — апреле 1943 г., продемонстриро¬ 
вал скорость 680 км/ч на высоте 7900 м. 
Его силовая установка состояла из двух 
двигателей «Мерлин» 72 мощностью по 
1650 л.с. Быстрее «девятки» в то время 
не летал ни один серийный истребитель в 
мире! 

К тому же «Москито» В.IX был спосо¬ 
бен нести бомбовый груз вдвое большей 
массы — 1816 кг, то есть четыре 454-кг 
бомбы на внутренней подвеске. 19 апреля 
1943 г. самолет в числе новинок Королев¬ 
ских ВВС продемонстрировали премьер- 
министру У. Черчиллю. Однако с этим 
вариантом бомбардировщика не все шло 
гладко. Выхлопные газы правого двигате¬ 
ля, увлекаемые завихренным воздушным 
потоком, попадали в воздухозаборник ра¬ 
диаторов. Это вело к недопустимому ро¬ 
сту температуры охлаждающей жидкости. 
Изрядно намучившись с этой проблемой, 
руководитель группы силовой установки 
Ф. Халфорд однажды пошутил: «В сле¬ 
дующий раз мы сначала спроектируем 
выхлопные патрубки, а уже потом весь 
остальной самолет». 

В апреле 1943 г. в Фарнборо один из 
первых серийных самолетов В.IX был ис¬ 
пытан с максимальной взлетной массой 
10 440 кг. Нагрузка машины складывалась 


из четырех бомб калибра 227 кг в бомбоот¬ 
секе, двух таких же бомб на подкрыльевых 
пилонах, 2450 л топлива и 100 кг «пустын¬ 
ного» аварийного запаса. Более скорост¬ 
ной и к тому же способный нести больше 
бомб, этот вариант «Москито» стал за¬ 
метным достижением «Де Хевилленд», но 
строился он в относительно небольших 
количествах. Так, если самолетов моди¬ 
фикации В.IV выпустили 299 единиц (из 
них 9 серии і), то В.IX — всего 54. Правда, 
еще 90 подобных машин произвели в ва¬ 
рианте разведчика РВ.ІХ. В числе первых в 
апреле 1943 г. бомбардировщики В.IX по¬ 
лучила на вооружение 109-я эскадрилья 
Бомбардировочного командования. 

Следующим этапом развития «Моски- 
то»-бомбардировщика в годы войны ста¬ 
ла разработка модификации В.XVI. Парал¬ 
лельно создавался и разведывательный 
самолет РП.ХѴІ. Эти машины отличались 
от предшественников немного изменен¬ 
ной силовой установкой и герметичными 
кабинами. Первые 80 серийных самоле¬ 
тов В.XVI оснащались моторами «Мерлин» 
72/73 (левого и правого вращения для 
компенсации гироскопического момен¬ 
та), а остальные — «Мерлинами» 76/77. 
Кроме того, начиная с 13-й серийной 
машины бомбардировщики В.XVI имели 
увеличенный выступающий из обводов 
фюзеляжа бомбоотсек, предназначен¬ 
ный для подвески одной 1816-кг бомбы. 
В 1944 г. такие же бомбоотсеки были обо¬ 
рудованы в ходе модернизации на некото¬ 
рых «Москито» В.IX и даже на нескольких 
В.IV (последние получили обозначение 
В.ІѴзресіаІ). Бомбардировщики В.XVI пер¬ 
вым из строевых частей получило на во¬ 
оружение отдельное 1409-е звено в ноя¬ 
бре 1943 г. Всего построили 402 самолета 
«Москито» В.XVI. К их серийному выпуску 
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(а позднее разведчиков РЯ.34 и буксиров¬ 
щиков мишеней ТТ.39, переделанных из 
бомбардировщиков В.ХѴІ) с мая 1944 г. 
привлекли фирму «Персиваль Эркрафт» 
(РегсіѵаІ АігсгаЙ). 

«Москито» нередко привлекались для 
обеспечения операций других типов са¬ 
молетов, в частности, тяжелых ночных че¬ 
тырехмоторных бомбардировщиков. Они 
ставили помехи радиолокаторам против¬ 
ника, разбрасывая металлические ленты 
«виндоуз», выводили большие группы са¬ 
молетов на цели, маркируя их цветными 
ориентирно-сигнальными бомбами, либо 
лидировали колонны, выступая в роли 
так называемых «следопытов». Для это¬ 
го часть «Москито»-бомбардировщиков 
оборудовалась станциями ОЬое, Ѳ-Н или 
Н25. Система ОЬое включала две назем¬ 
ных радиостанции, разнесенные не менее 
чем на 100 миль, и бортовое оборудова¬ 
ние самолета. Наземные станции разме¬ 
щались на территории Великобритании. 
Первая станция называлась «кошкой». 
Она обеспечивала движение самолета по 
дуге постоянного радиуса, точно измеряя 
расстояние до него с помощью радиоло¬ 
катора и формируя управляющие коман¬ 
ды «влево-вправо», которые в виде после¬ 
довательности импульсов передавались 
на борт самолета. Вторая станция име¬ 
новалась «мышкой»: ее аппаратура опре¬ 
деляла момент выхода самолета в точку 
сброса бомб и передавала на борт другой 
кодированный сигнал. 

Устройство О-Н по нынешней терми¬ 
нологии может считаться прообразом 
разностно-дальномерной навигационной 


системы. По излученным синхронно им¬ 
пульсам от трех разных радиостанций, 
координаты которых были заранее из¬ 
вестны, устройство определяло текущие 
координаты самолета. Бортовая радио¬ 
локационная станция Н25 давала удов¬ 
летворительное (по тогдашним меркам) 
изображение местности под самолетом. 
В условиях сплошной облачности или 
ночью радиолокатор позволял обнару¬ 
живать крупные цели типа населенного 
пункта, характерного изгиба реки, много¬ 
пролетного моста и т.п. Некоторые «Мо¬ 
скито», принадлежавшие 8-й группе Бом¬ 
бардировочного командования, несли 
самые разнообразные радиолокаторы как 
английского, так и американского произ¬ 
водства. 

Последним вариантом «Москито»- 
бомбардировщика, выпускавшимся се¬ 
рийно, стал В.35. Он впервые поднялся в 
воздух 12 марта 1945 г. Эта модификация 
отличалась от предшественников новыми 
более совершенными моторами «Мер¬ 
лин» 113/114 мощностью по 1710 л.с. 
Максимальная скорость В.35 на высоте 
9000 м достигала 679 км/ч. К концу мая 
компания «Де Хевилленд» сумела выпу¬ 
стить 57 самолетов, но принять участие в 
войне они не успели. Всего было постро¬ 
ено 274 бомбардировщика этой модифи¬ 
кации. Часть из них впоследствии пере¬ 
оборудовали в буксировщики мишеней 
ТТ.35 (не менее 75 единиц) и разведчики 
РВ.35 (не менее 9 машин). Один из са¬ 
молетов, построенных фирмой «Эрспид» 
(АігзреесІ) в 1947 г., «конвертировали» в 
прототип буксировщика мишеней ТТ.38. 



В 1943 г. уцелевшие первые малосерийные РЯ. Мк. I передали в учебные 
подразделения. Эта машина продолжала службу в 8 ОТО 


23 






Вариант «разведчик» 

11 января 1941 г. Министерство авиации 
пересмотрело свой заказ на самолеты 
ОН.98. Оно потребовало от фирмы «Де 
Хевилленд» построить опытную и 19 се¬ 
рийных машин варианта «разведчик» в 
составе первой партии из 50 экземпляров 
«Москито». С этого момента самолет с за¬ 
водским номером ѴѴ4051 стал рассматри¬ 
ваться в качестве прототипа фоторазвед¬ 
чика для Королевских ВВС. 

После повреждения машины ѴѴ4050 на 
испытаниях в Боскомб Дауне фирма была 
вынуждена «изъять» фюзеляж ѴѴ4051 и ис¬ 
пользовать его для ускоренного ремонта 
прототипа «Москито». Это, несомненно, 
слегка затормозило работу по созданию 
разведчика, зато «пятьдесят первый» по¬ 
лучил новый усиленный фюзеляж от одной 
из серийных машин, что позволило ему 
впоследствии летать на боевые задания. 

Из-за непредвиденной задержки про¬ 
тотип и первые серийные разведчики 
были готовы практически одновременно 
и мало чем отличались друг от друга. Са¬ 
молет ѴѴ4051 закончили производством 
24 мая 1941 г. и в этот же день подали на 
окончательную окраску серийный раз¬ 
ведчик ѴѴ4054. На следующей неделе 
машины тщательно взвесили, а 10 июня 
ХЛ/4051 впервые поднялся в воздух. 

Помимо наличия фотоаппаратов, раз¬ 
ведчики отличались от ѴѴ4050 удлинен¬ 
ным на 508 мм крылом, а также измене¬ 
ниями в гидросистеме. Кроме того, все 
наружные поверхности этих машин окра¬ 


шивались в небесно-голубой цвет, так на¬ 
зываемый «РПІІ Ыие». Первые двадцать 
разведчиков, получивших официальное 
обозначение «Москито» РН.І, имели ко¬ 
роткие мотогондолы, не выступавшие за 
заднюю кромку крыла. 

Потребность в скоростных развед¬ 
чиках к этому времени стала настолько 
острой, что командир 1 РЯІІ (Рбоіодгарбіс 
Весоппаіззапсе ІІпіІ — отряд фоторазвед¬ 
чиков) винг коммандер Дж. Туттл лично 
посетил испытательный аэродром «Де 
Хевилленд» и 12 июня опробовал в воз¬ 
духе ѴѴ4051. Здесь придется отвлечься и 
определиться с терминами. В английских 
Королевских ВВС существовала особая 
система воинских званий, включавшая 
такие, как «командир группы» (труп кэп- 
тэн — Огоир Саріаіп), «командир крыла» 
(винг коммандер — ѴѴІпд Соттапсіег), «ко¬ 
мандир эскадрильи» (сквадрон лидер — 
Зциасігоп Беасіег), «флайт-лейтенант» 
(РІідІтІ Ыеиіепапі), «пилот» (пайлот оф- 
фисер — Рііоі СЖісег) и т.п. Заметим, что 
этим воинским званиям далеко не всегда 
соответствовала должность; аналог — со¬ 
ветские довоенные звания «комбриг», 
«комкор» и др. После полета Туттл насто¬ 
ял на скорейшей передаче новых развед¬ 
чиков в его подразделение. Уже 25 июня 
ѴѴ4051 поступил на государственные ис¬ 
пытания в Боскомб Даун. 28 июня хвосто¬ 
вая опора машины сложилась на пробеге, 
в результате чего хвостовой кок получил 
повреждение. В Боскомб Даун немедлен¬ 
но перебросили самолет ѴѴ4054, а прото¬ 
тип быстро отремонтировали. Головной 



Внезапно ощутив нужду в дневных скоростных фоторазведчиках, 
англичане переделали несколько бомбардировщиков 
В.Мк.ІѴ. Эта машина (ЭК290) несет два фотоаппарата в бывшем 
бомбоотсеке. Она сохранила камуфляжную окраску сверху, 
но имеет на фюзеляже перед килем кольцо цвета РВІІ Ыие 
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Разведчики РЯ. Мк. 32 получили крыло увеличенного размаха 
и бензосистему повышенной емкости, позволившую 
заметно увеличить радиус действия машины 


серийный самолет впоследствии исполь¬ 
зовали для проверки поведения машины 
при отказе одного из двигателей. 

За лето 1941 г. удалось выполнить 
весь комплекс испытаний разведчика, 
включая и отладку фотоустановки. Как 
правило, последняя включала два-три 
плановых аппарата (Р.24, Р.52 или К-17) 
и один перспективный типа Р.24. Состав 
фотоустановки варьировался в зависи¬ 
мости от характера задания. РІаиболее 
широко распространенным был вариант с 
одной фотокамерой К-17 (фокусное рас¬ 
стояние 152 мм) в бомбоотсеке, одной 
сдвоенной камерой Р.52 (фокусное рас¬ 
стояние 504 или 915 мм) позади задней 
кромки крыла и «356-миллиметровым» 
перспективным аппаратом Р.24, ориенти¬ 
рованным влево вниз. Сдвоенные аппара¬ 
ты Р.24 и Р.52 имели по паре объективов, 
установленных с небольшим углом рас¬ 
твора, что позволяло расширить полосу 
захвата снимков, а также получить стере¬ 
оскопическое изображение 60 % отснятой 
местности. Качество снимков, получен¬ 
ных с высоты 7200 м с использованием 
«915-миллиметровых» фотокамер Р.52, 
оказалось настолько хорошим, что специ¬ 
алисты сумели установить даже кодовые 
буквы на плоскостях корабельных самоле¬ 
тов германского крейсера «Принц Ойген», 
сфотографированного «Москито». 

Первое время фундаменты для уста¬ 
новки фотоаппаратов изготовляли из ста¬ 
ли, но позднее перешли на деревянные, 
поскольку оказалось, что они ослабляют 
вибрации от работающих моторов. Нор¬ 
мальная взлетная масса «Москито» РВ.І 


составляла 8790 кг. С двумя моторами 
«Мерлин» 21 самолет на второй расчетной 
высоте развил максимальную скорость 
618 км/ч (для сравнения приведем мак¬ 
симальные скорости других вариантов: у 
истребителя Р.ІІ с теми же моторами при 
меньшей полетной массе — 609 км/ч, а 
у «турельного» варианта истребителя — 
всего 582 км/ч). Летом 1941 г. эта маши¬ 
на по скорости во всем диапазоне вы¬ 
сот превосходила новейший германский 
истребитель В1 109Р-2, не говоря уже о 
любой модификации «Эмиля» (В1 109Е). 
Английские ВВС получили великолепный 
разведчик, на долгие годы ставший «зуб¬ 
ной болью» для ПВО рейха. К середине 
сентября в составе 1 РНІІ имелось уже 
пять разведывательных «Москито». 

Четыре самолета в первой партии 
разведчиков были построены в варианте 
«дальних» с увеличенным объемом бензи¬ 
новых баков. Общее количество топлива 
у этих машин достигло 3170 л. Дополни¬ 
тельные баки не имели протекторов, по¬ 
этому горючее из них вырабатывалось в 
первую очередь. Два таких разведчика 
передали в 1 РПІІ. Вторую пару дорабо¬ 
тали по «тропическому» варианту, после 
чего самолеты отправили в Египет через 
Мальту. 

В июле 1941 г. Министерство авиации 
вновь, в который уже раз, пересмотрело 
заказ на «Москито» и потребовало до¬ 
строить десять разведчиков в варианте 
бомбардировщиков (самолеты В.Ѵ и В.IV 
серии і, о которых уже рассказывалось вы¬ 
ше). Таким образом, из первой 50-само- 
летной партии лишь десять машин (считая 




Самолет-развед чик 
РЙ.Мк.ІХ 
с двигателями 
«Мерлин» 72 
в однотонной сине- 
голубой окраске 



и ѴѴ4051) стали настоящими разведчика¬ 
ми. Однако на первом этапе внедрения 
«Москито» в войска потребность в развед¬ 
чиках оказалась настолько большой, что 
винт коммандер Туттл убедил руководите¬ 
лей ВВС передать ему два истребителя и 
два бомбардировщика из первой партии. 
Последние уже в строевой части переобо¬ 
рудовали в фоторазведчики. Интересно, 
что с бывших истребителей радиолокато¬ 
ры снимать не стали. 

Боевое крещение «Москито»-раз- 
ведчика состоялось 17 сентября 1941 г. 
В этот день самолет ѴѴ4055 под управле¬ 
нием командира эскадрильи Р. Клерка вы¬ 
летел с задачей сфотографировать район 
франко-испанской границы, где англий¬ 
ские агенты обнаружили подозрительные 
перемещения якобы немецких войск. За¬ 
дание не было выполнено, поскольку в 
районе цели отказал самолетный генера¬ 
тор, к тому же барахлил и указатель ско¬ 
рости. После посадки причина неисправ¬ 


ности указателя быстро выяснилась: в 
приемник воздушного давления попала... 
пчела. Зато Клерк и его навигатор сер¬ 
жант Соувербутс с большим удовольстви¬ 
ем рассказывали товарищам о трех без¬ 
успешных попытках перехвата их машины 
«Мессершмиттами». «Они преследовали 
нас с тем же успехом, с каким полуживые 
дворняги могут гоняться за породистой 
гончей», — утверждал Соувербутс. 

Тремя днями позднее боевой вылет 
«Москито»-разведчика, пилотируемого 
флайт-лейтенантом А. Тейлором, оказал¬ 
ся более успешным. Этот незаурядный 
летчик стал первым офицером в англий¬ 
ских ВВС, получившим три «летных кре¬ 
ста за заслуги». Спустя немногим более 
двух месяцев самолет Тейлора, к тому 
времени уже командира эскадрильи, был 
подбит зенитками над Норвегией. Пилот 
направил загоревшуюся машину в откры¬ 
тое море, чтобы немцы не получили в свое 
распоряжение даже обломков «Москито». 


Каки 

бомбардировщики 
модификации 
Мк.ХѴІ, разведчики 
этого типа имели 
герметизированную 
кабину и обладали 
повышенной 
высотностью 
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Ни у него самого, ни у навигатора не оста¬ 
лось никаких шансов выжить в ледяной 
воде Северной Атлантики... 

Острая нехватка самолетов в 1 РПІІ по¬ 
требовала переоборудования и части бом¬ 
бардировщиков В.IV серии іі в разведчики. 
Первая такая «конвертированная» маши¬ 
на (заводской номер 0К284) поднялась 
в воздух в апреле 1942 г. Переделка еще 
26 машин в вариант РВ.ІѴ выполнялась в 
декабре 1942 г. — марте 1943 г. Впослед¬ 
ствии самолеты передавались главным 
образом в 540-ю эскадрилью. Немного 
раньше, в октябре 1942 г., взлетел первый 
из пятерки «Москито» РВ.ѴІІІ (заводской 
номер ОК324), также переоборудованный 
из В.IV, но оснащенный высотными мото¬ 
рами «Мерлин» 61 с двухступенчатыми на¬ 
гнетателями. В связи с недоведенностью 
этих моторов, а также с принятым реше¬ 
нием устанавливать их в первую очередь 
на «Спитфайрах» серия «восьмерок» ока¬ 
залась очень короткой. Ежемесячно ан¬ 
глийские ВВС получали всего по одному 
такому самолету, последний из которых 
был сдан в марте 1943 г. 

Следующий вариант разведчика 
РВ.ІХ создали на базе бомбардировщика 
В.IX, оснащенного моторами «Мерлин» 
72/73 (либо 76/77). Если у бомбардиро¬ 
вочной модификации объем топливных 
баков, включая подвесные, составлял 
3180 л, то у разведчика его удалось уве¬ 
личить до 4380 л. В последнем случае под 
крылом самолета, взлетная масса кото¬ 
рого достигла 11 420 кг, подвешивались 
два 454-литровых бензобака. Этот вари¬ 
ант стал чемпионом-тяжеловесом среди 
«Москито», но и дальность полета машины 
была доведена почти до 4000 км при крей¬ 
серской скорости 400 км/ч! Фирма «Де 
Хевилленд» немедленно получила заказ 
на 375 разведчиков. 

В апреле 1943 г. завод в Хатфилде вы¬ 
пустил первые четыре РВ.ІХ, в следующем 
месяце — шесть, а в августе и октябре 
Королевские ВВС получили по 25 само¬ 
летов этого типа. Уже в мае эти машины 
поступили на вооружение 540-й эскадри¬ 
льи. К этому времени американцы разра¬ 
ботали и передали британскому союзнику 
авиабомбу для ночной аэрофотосъемки 
М46, втрое более мощную по сравнению 
с английским аналогом. Осветительная 
бомба без проблем разместилась в фю¬ 
зеляжном бомбоотсеке «Москито», что 
позволило производить аэрофотосъемку 
ночью с больших высот. К ноябрю 1943 г. 



в строевые части передали 90 высотных Результат 
разведчиков РВ.ІХ, после чего их выпуск аэросъемки 
прекратили. железнодорожной 

В этом же месяце началось серийное станции во Франции 
г с малой высоты 

производство наиболее массового ва¬ 
рианта «Москито»-разведчика. Им стал 
РВ.ХѴІ, созданный на основе бомбарди¬ 
ровщика В.XVI. Силовая установка оста¬ 
лась без изменений, как на В.IX, зато ка¬ 
бину экипажа выполнили герметичной, 
что значительно улучшило условия работы 
экипажа на больших высотах. При разра¬ 
ботке Мк.ХѴІ фирма широко использова¬ 
ла опыт создания высотного истребителя 
ІЧР.ХѴ и, в частности, первого «герметич¬ 
ного» «Москито» — самолета МР469, ко¬ 
торый впервые поднялся в воздух еще в 
августе 1942 г. 

Прототип разведчика РВ.ХѴІ (завод¬ 
ской номер 02540) совершил свой пер¬ 
вый полет в июле 1943 г. В одном из вы¬ 
летов машина поднялась на высоту более 
12 000 м. В отличие от бомбардировщиков 
В.XVI, разведчики не оборудовались уве¬ 
личенным грузовым отсеком: для уста¬ 
новки трех фотокамер и дополнительных 
бензобаков вполне хватало объема фю¬ 
зеляжа и крыла. Боковые стекла кабины 
бомбардировщиков имели выступающие 
блистеры для улучшения обзора. На раз¬ 
ведчиках еще один блистер появился над 
креслом навигатора. Нормальная полет¬ 
ная масса машины составляла 9950 кг, 
максимальная с двумя 454-литровыми 
подвесными баками — 10 860 кг. 

На вооружение 140-й эскадрильи 
«шестнадцатые» поступили в декабре 
1943 г. Подразделения, оснащенные раз- 
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Производство бомбардировщиков, разведчиков 


ведчиками «Москито» РП.ХѴІ, впервые при¬ 
няли участие в боевых действиях в фев¬ 
рале 1944 г. Часть самолетов англичане в 
порядке обратного ленд-лиза передали 
американским союзникам в состав 8-х 
ВВС. Машина оказалась удачной и строи¬ 
лась серийно вплоть до конца войны. Всего 
было выпущено 435 самолетов этого типа. 

Осенью 1944 г. фирма построила пять 
разведчиков РВ.32, отличавшихся от 
«шестнадцатых» увеличенным до 18 м раз¬ 
махом крыла. «Тридцать вторые» поступи¬ 
ли на вооружение 540-й и 544-й эскадри¬ 
лий в ноябре 1944 г. Силовая установка 
включала два новейших мотора «Мерлин» 


учебных самолетов “Москито” в Великобритании 


113/114. Самолет пришлось максимально 
облегчить для полетов на высотах более 
12 000 м. Масса пустого разведчика со¬ 
ставляла 6480 кг, нормальная полетная — 
9320 кг, а перегрузочная с двумя подвес¬ 
ными 454-литровыми баками — 10 040 кг. 
Считалось, что облегченный самолет с 
мощными высотными моторами не смо¬ 
гут «достать» реактивные и ракетные ис¬ 
требители немцев. Однако надежды не 
оправдались: зимой 1944/45 г. отдельные 
германские перехватчики патрулировали 
над Берлином на высоте 12 600 м. 

Последней серийной модификацией 
«Москито»-разведчика стал РВ.34 с мо- 
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Последний серийный 
вариант «Москито»- 
разведчика — 
РЙ.Мк.34. С каждой 
новой модификацией 
подкрыльевые баки 
становились все 
более объемными 
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Высотно-скоростные характеристики некоторых бомбардировочных модификаций “Москито” 



торами «Мерлин» 114 (часть самолетов 
с «Мерлинами» 114А называли по анало¬ 
гии — РВ.34А). Этот вариант предназна¬ 
чался для сверхдальних полетов. Огром¬ 
ный бензобак в выступающем подкрылье¬ 
вом отсеке фюзеляжа делал его похожим 
на бомбардировщики, приспособленные 
для подвески 1816-килограммовых бомб. 
Имелась возможность подвески под кры¬ 
лом самолета двух сбрасываемых баков 
емкостью 227,454 либо 908 л. Общий объ¬ 
ем всех баков достиг 5770 л. Заполненная 
«под заглушку» бензином машина весила 
11 580 кг. Чтобы хоть как-то увеличить ра¬ 
бочий потолок РЯ.34, пришлось отказать¬ 


ся от брони и протектирования баков. За¬ 
то максимальная дальность полета таких 
разведчиков на высоте 7500 м достигла 
5750 км. По этому показателю «Моски¬ 
то» практически сравнялся с довоенными 
«трансатлантиками». В состав фотообо¬ 
рудования входили четыре плановых ап¬ 
парата типа Р.52 и один перспективный 
Р.24 (либо К-17). До конца войны в Евро¬ 
пе удалось построить не более 50 машин 
этого типа, а общий объем выпуска со¬ 
ставил всего 181 самолет. Небольшое ко¬ 
личество английских «тридцатьчетверок» 
успело принять участие в операциях про¬ 
тив Японии. 


ПРИМЕРНОЕ СООТВЕТСТВИЕ ЗВАНИЙ В АНГЛИЙСКИХ 
КОРОЛЕВСКИХ ВВС И ВВС КРАСНОЙ АРМИИ СССР 


Звание в НАР 

Транскрипция 

Звание в ВВС КА 

Аіг Сіііеі МагзПаІ 

Главный маршал авиации 

Маршал авиации 

Аіг МагзІіаІ 

Маршал авиации 

Генерал-полковник авиации 

Аіг Ѵісе МагзііаІ 

Вице-маршал авиации 

Г енерал-лейтенант авиации 

Аіг Соттобоге 

Авиационный коммодор 

Г енерал-майор авиации 

Сгоир Саріаіп 

Труп КЭПТЭН 

Полковник 

ѴѴІпд Соттапсіег 

Винг коммандер 

Подполковник 

Зциасігоп І_еасІег 

Сквадрон лидер 

Майор 

РІідМ иеиіепапі 

Флайт лейтенант 

Капитан 

РІуіпд ОПісег 

Флаинг офицер 

Старший лейтенант 

Рііоі ОЯісег 

Пилот 

Лейтенант 

РІІдМ Зегдеапі 

Флайт сержант 

Старшина 

Зегдеапі 

Сержант 

Старший сержант 

СогрогаІ 

Капрал 

Сержант 



































Глава 2 


ИСТРЕБИТЕЛИ И ИСТРЕБИТЕЛИ- 
БОМБАРДИРОВЩИКИ 


Платформа 

для радиолокатора 

18 июля 1940 г. фирма «Де Хевилленд» 
получила указание изготовить один из 
пятидесяти заказанных ей самолетов 
ОН.98 в варианте истребителя. Для со¬ 
ответствующей переделки был выделен 
планер машины ѴѴ4052. С самого начала 
«Москито»-истребитель проектировался 
с мощнейшим по тому времени составом 
вооружения, включавшим четыре 20-мм 
пушки «Испано-Сюиза» Н5404 и четыре 
пулемета «Браунинг Стар» винтовочного 
(7,71 мм) калибра. 

О том, насколько острой была в то вре¬ 
мя нужда в двухмоторном истребителе, 
говорят следующие факты. Массирован¬ 
ные налеты Люфтваффе на Британские 
острова, часть из которых осуществлялась 
в ночное время, потребовали срочного ос¬ 


нащения истребителей радиолокаторами. 
Первые весьма несовершенные локаторы 
имели значительную массу (около 500 кг). 
Кроме того, их эксплуатация в воздухе 
была весьма сложным занятием, грани¬ 
чившим с искусством. В состав экипажа 
приходилось обязательно включать под¬ 
готовленного оператора. Эти обстоятель¬ 
ства не позволяли установить локатор на 
одномоторном одноместном истребителе 
(хотя попытки и предпринимались). Пер¬ 
вым ночным перехватчиком, оборудован¬ 
ным РЛС, стал в Королевских ВВС истре¬ 
бительный вариант «Бленхейма». Однако 
по комплексу летно-технических харак¬ 
теристик эта машина не соответствовала 
требованиям времени и нуждалась в за¬ 
мене. 

Много неприятностей для английского 
судоходства создавали пиратствовавшие 
западнее Ирландии немецкие дальние 



Ночной истребитель 
ѴѴ4076 из первой 
серийной партии 
машин имел 
удлиненные 
мотогондолы, 
выхлопные 
патрубки под 
пламегасителями 
и радиолокатор 
АІ.Мк.ІѴ 
с приемными 
антеннами на 
консолях крыла 
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Первый полет окрашенного целиком в черный цвет истребителя Р. Мк. II с заводским 
номером ѴѴ4052 состоялся 15 мая 1941 г. В варианте ночного истребителя 
ЫР. Мк. II такие машины оснащались радиолокаторами АІ. Мк. IV или АІ. Мк. V 


«Москито» с установкой «Турбинлайт» — элемент составного ночного истребителя, 
в котором активной частью должны были стать «Харрикейны», а пассивной 
частью — «мосси» с заводским номером ѴѴ4087 и установленными в носу фюзеляжа 
мощным прожектором и передающими антеннами локатора АІ. Мк. IV 








Вооружение 
истребителей Р.Мк.ІІ 
и ЫР.Мк.ІІ было очень 
мощным и включало 
четыре 20-мм пушки 
« Испано» и четыре 
пулемета «Браунинг» 
винтовочного 
калибра 


бомбардировщики РѴѴ 200 «Кондор». Ми¬ 
нистр продовольствия Великобритании 
лорд Вултон, присутствовавший на пока¬ 
зе новой авиационной техники 29 декабря 
1940 г., обратил внимание руководителей 
авиапромышленности и ВВС на эту про¬ 
блему. Но те и сами отлично понимали 
необходимость скорейшей постройки со¬ 
временного истребителя дальнего дей¬ 
ствия (в том числе ночного). Техническое 
задание Р. 18/40, определяющее жела¬ 
тельный облик такой машины, было сфор¬ 
мулировано еще в октябре. «Москито», с 
его великолепной скоростью и радиусом 
действия, как нельзя лучше подходил на 
обе роли: ночного перехватчика с радио¬ 
локатором и дальнего барражирующего 
истребителя. 

Однако полной ясности с размеще¬ 
нием вооружения еще не было. Если для 
пушек имелся заранее предусмотренный 
создателями «Москито» отсек под каби¬ 
ной экипажа, то пулеметная установка ис¬ 
портила сэру Джеффри немало крови. Де¬ 
ло в том, что накануне войны и в первый ее 
период в Англии пользовалась большой 
популярностью идея «турельного» истре¬ 
бителя. Ярчайшим представителем тако¬ 
го вида машин оказался одномоторный 
самолет Боултон Пол «Дифайент». Весьма 
посредственный по своим летным данным 
истребитель не смог, впрочем, оконча¬ 
тельно скомпрометировать заложенную в 
него идею. Военные предложили создать 
вариант «Москито» с четырехпулеметной 
турелью позади кабины летчика. Де Хе- 
вилленд-старший категорически возра¬ 
жал, но ничего не мог поделать: кто пла¬ 
тит, тот и заказывает музыку. 

В середине января 1941 г. фирма по¬ 
лучила задание достроить 28 самолетов 
О.Н.98 из первой партии в варианте ис¬ 


требителя с неподвижным вооружением. 
В апреле 1941 г. поступило распоряже¬ 
ние: две из этих машин в виде экспери¬ 
мента выпустить с подвижными турелями. 
Несколько истребителей предписывалось 
оборудовать двойным управлением. В Са¬ 
лисбери Холле для конструкторов снова 
начались бессонные ночи, поскольку тре¬ 
бовалось срочно перепроектировать не¬ 
которые узлы «Москито» в соответствии с 
новым назначением машины. 

Перегрузки маневренного истреби¬ 
теля, естественно, значительно превы¬ 
шают «бомбардировочные», поэтому 
потребовалось усилить лонжероны и об¬ 
шивку крыла. Пушки, смонтированные 
под полом кабины, заставили перенести 
входной люк на правый борт фюзеляжа. 
В освободившейся части бомбоотсека 
смонтировали два дополнительных бен¬ 
зобака общей емкостью 682 л. Оба члена 
экипажа теперь размещались рядом. Со¬ 
став и расположение приборов в кабине 
были пересмотрены. Лобовое Ѵ-образное 
остекление заменили одним плоским бро¬ 
нестеклом, не дававшим искажений при 
прицеливании в воздушном бою и улуч¬ 
шавшим условия наблюдения в передней 
полусфере. Для постройки «турельных» 
вариантов истребителя выделили само¬ 
леты с заводскими номерами ѴѴ4053 и 
ѴѴ4073. На этих машинах для облегчения 
не устанавливали неподвижные пулеметы 
в носовом коке фюзеляжа. 

13 мая 1941 г., всего за два дня до 
первого полета «Москито»-истребителя, 
в поле неподалеку от Салисбери Холла 
приземлился немецкий агент К. Рихтер. 
Уровень его подготовки оказался невысо¬ 
ким: на следующий день он был арестован 
полицией. Рихтер выдал себя тем, что не 
сумел ответить на несколько простых во- 
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просов местного жителя, который немед¬ 
ленно проинформировал «кого следует». 
Полиции удалось обнаружить его радио¬ 
станцию и пистолет, закопанные в лесу. 
Несмотря на изобличающие улики, агент 
отказался давать показания о существе 
порученного ему задания и был казнен в 
декабре 1941 г. Не исключено, что целью 
заброски являлся именно Салисбери Холл 
с его «москитной» тематикой работ. 

15 мая, с рассветом, рабочие выка¬ 
тили законченный прототип истребителя 
ѴѴ4052 на площадку неподалеку от ангара. 
Поле оказалось коротковатым для взлета 
столь скоростного самолета, как «Моски- 
то». Джеффри-младший шагами измерил 
его длину и попросил только срубить не¬ 
сколько деревьев, которые могли поме¬ 
шать ему уже после отрыва машины от 
земли. Отказ от сборки-разборки самоле¬ 
та, необходимых для транспортировки его 
«сухопутным» способом на аэродром Хат¬ 
филд, сулил неделю-полторы выигрыша 
во времени. Шла война, и время ценилось 
очень дорого. 

Машину облегчили до предела, зали¬ 
ли только минимум топлива, достаточный 
для «прыжка» в Хатфилд. Рядом с Дж. Де 
Хевиллендом-младшим в первый и весь¬ 
ма небезопасный полет уходил сотрудник 
фирмы Ф. Пламб, предварительно поспо¬ 
ривший с Джеффри на один фунт стер¬ 
лингов, что у того ничего не получится с 
взлетом со столь короткого импровизи¬ 
рованного аэродрома. Однако все закон¬ 


чилось удачно. После 400-метрового про¬ 
бега ѴѴ4052 оторвался от земли, а спустя 
пять минут приземлился на заводском 
летном поле. 

20 мая приступили к отстрелу пушек на 
земле и в воздухе. Эксперименты прошли 
без особых проблем: прочность установки 
оказалась вполне достаточной, системы 
питания, отвода гильз и звеньев работали 
безукоризненно. 

Конструкторы «Де Хевилленд» опа¬ 
сались, что устойчивость истребителя 
окажется неудовлетворительной для по¬ 
летов ночью и в сложных метеоусловиях. 
В связи с этим решили несколько умень¬ 
шить запас топлива (и дальность полета), 
сдвинув за счет этого центровку вперед. 
Однако военные летчики из Боскомб Да¬ 
ун после непродолжительных испытаний 
пришли к выводу о достаточной устойчи¬ 
вости ѴѴ4052 для ночных полетов в случае, 
если взлетная масса машины не превы¬ 
шала 8380 кг. Такой вывод, мягко гово¬ 
ря, не вполне соответствовал действи¬ 
тельности. Недостаточную продольную 
устойчивость «Москито»-истребителя с 
680-литровым баком позади пушек вы¬ 
нужден был отметить даже летчик-испы- 
татель фирмы в отчете от 5 июля 1941 г. 
Однако, принимая во внимание мнение 
заказчиков, «Де Хевилленд» не стала 
предпринимать никаких шагов для устра¬ 
нения дефекта, если не считать несколько 
увеличенной площади и размаха горизон¬ 
тального оперения (на бомбардировщи- 



В носовом коке фюзеляжа этого ЫР.Мк.П смонтирован радиолокатор 
АІ.Мк. V с излучающей антенной. Приемные антенны угла места цели 
видны слева от фары, а приемные антенны азимута цели — на концах 

консолей 


34 





ках и разведчиках — 7,71 м 2 и 5,92 м, на 
истребителях — 8,18 м 2 и 6,32 м соответ¬ 
ственно). 

На первом этапе испытаний были 
получены следующие летные данные 
прототипа истребителя с взлетной мас¬ 
сой 8400 кг: максимальная скорость — 
616 км/ч на высоте 6600 м, практический 
потолок 9300 м и дальность полета на 
наивыгоднейшей скорости и высоте — 
2100 км. В конце июля ѴѴ4052 вернулся в 
Хатфилд, где на нем смонтировали ради¬ 
олокатор АІ.Мк.ІѴ. Излучатель локатора в 
виде стреловидной штанги размещался в 
носовой части фюзеляжа между стволами 
«Браунингов», азимутальные приемные 
антенны — на законцовках крыльев, а ан¬ 
тенны, предназначенные для измерения 
угла места цели, — на правой плоскости 
примерно посредине ее. Одновременно 
планировались испытания так называе¬ 
мых «саксофонных» выхлопных устройств, 
но они не были готовы. В конце авгу¬ 
ста — начале сентября Дж. Де Хевилленд 
отрабатывал технику ночных перехва¬ 
тов. Мишенью служил бомбардировщик 
«Бленхейм». ѴѴ4052 оборудовали беспо¬ 
плавковыми карбюраторами, что позво¬ 
лило без опаски совершать энергичные 
маневры с отрицательными перегрузка¬ 
ми. В одном из полетов летчик выполнил 
полубочку на малой высоте, а затем вы¬ 
шел в нормальный полет растянутой об¬ 
ратной полупетлей. 


Первый вылет «турельного» истреби¬ 
теля ѴѴ4053 состоялся 14 сентября 1941 г. 
Он не обошелся без эксцесса — в полете 
скоростным напором сорвало часть осте¬ 
кления турели. Второй экземпляр (завод¬ 
ской номер ѴѴ4073) поднялся в воздух в 
декабре и нес лишь макет турельной уста¬ 
новки. Эту машину оборудовали двойным 
управлением и вскоре после окончания 
испытаний переделали в учебно-трени¬ 
ровочный самолет, а турель, естествен¬ 
но, демонтировали. Отказ от турелей на 
«Москито» был вызван не только потерей 
скорости, но и доказанной на практике 
способностью поражать бомбардировщи¬ 
ки противника в маневренном воздушном 
бою с применением неподвижного воору¬ 
жения. 

Аэродинамика «Москито» была столь 
совершенной, что некоторые летчики ста¬ 
ли опасаться, как бы их истребитель не 
стал «проскакивать» мимо самолета-це¬ 
ли. Некоторое время все внимание «Де 
Хевилленд» оказалось сосредоточенным 
на тормозных щитках Юнгмана, смонти¬ 
рованных в виде «оборки» вокруг фюзе¬ 
ляжа. Считалось, что такое расположение 
щитков ослабит вихри, попадающие на 
стабилизатор. На деле же оказалось на¬ 
оборот. Выпущенные щитки немедленно 
вызывали бафтинг хвостового оперения, 
а вот с основной задачей — торможением 
самолета — справлялись неважно. Так, 
при начатом на скорости 400 км/ч тормо¬ 
жении самолет терял 160 км/ч за 45 с без 



Истребитель «Москито» ЫР.Мк.ХІІ заводской номер 
НК 117 с радиолокатором сантиметрового диапазона АІ.Мк. VIII. 
Подвижная антенна локатора, сканировавшая вверх-вниз и влево- 
вправо на 45°, заставила отказаться от носовых пулеметов « Браунинг» 
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Первым носителем прожектора «Турбинлайт» был 
переоборудованный американский двухмоторный Р-70 «Хэвок», 
с которым взаимодействовали истребители «Харрикейн» 


щитков Юнгмана и за 30 с — с выпущен¬ 
ными щитками. Лучшего эффекта уда¬ 
валось достичь путем выпуска основных 
стоек шасси. Специалисты фирмы экс¬ 
периментировали с различными вариан¬ 
тами щитков, но добиться положительных 
результатов не удалось. 

За период «активной жизни» на ѴѴ4052 
испытывали бесчисленное множество 
крупных и мелких изменений. Это бы¬ 
ли различные варианты выхлопных кол¬ 
лекторов и индивидуальных патрубков, 
пламегасителей, подкрыльевых бомбо¬ 
держателей и подвесных баков. Само¬ 
лет оснащали разнообразными радио- и 


радиолокационными станциями, прожек¬ 
торами, реверсивными винтами, меня¬ 
лось и его вооружение. В 1942 г. прототип 
«Москито»-истребителя некоторое время 
испытывался с 40-мм пушкой, а затем на 
нем смонтировали резаки для аэростат¬ 
ных тросов. 

Целая эпопея связана с разработкой 
рационального варианта окраски ночного 
истребителя. Все специалисты считали, 
что цвет машины должен быть однотонно 
черным. Специальная краска «ламповая 
копоть» с исключительно низким коэф¬ 
фициентом отражения, казалось бы, как 
нельзя лучше отвечала предъявляемым 



Первый полет головной серийный ИР.XIII совершил в августе 
1943 г. Благодаря улучшению аэродинамики истребитель 
развивал максимальную скорость 634 км/ч 






В результате сверхсрочной переделки экспериментального высотного 
бомбардировщика «Москито» (заводской номер МР469) с гермокабиной 
и моторами «Мерлин» 61 появился истребитель ЫР.Мк. XV. В отличие от всех 
других истребителей «Москито» вход в его кабину осуществлялся через нижний 
люк, как у бомбардировщиков. Первоначально машина была одноместной 


требованиям. Однако окрашенные в «тра¬ 
урный» цвет №4078 и ѴѴ4082 стали летать 
на 42 км/ч медленнее из-за поверхности, 
ставшей шероховатой. Потерю в скорости 
сочли чрезмерной и вместо «ламповой 
копоти» впоследствии стали применять 
менее «оптически черную», но зато более 
гладкую краску с поэтическим названием 
«тихая ночь». 

Вся первая серия истребителей стро¬ 
илась с удлиненными мотогондолами и 
выхлопными патрубками, прикрытыми 
коробами пламегасителей. Последний 
вариант выхлопных устройств почти не 
уменьшил скорость самолета по сравне¬ 
нию с примененным на бомбардировщи¬ 


ках и разведчиках первой серии (потеря 
составила не более 3 км/ч). Зато кол¬ 
лекторы перестали растрескиваться, а 
скрытность заметно повысилась. 

Первым серийным истребителем «Мо¬ 
скито» Р.ІІ стал самолет с заводским но¬ 
мером ѴѴ4074. Вслед за ним в декабре 
1941 г. — марте 1942 г. последовала еще 
21 машина. Все они выходили с завода в 
Хатфилде без радиолокаторов и поэтому 
сразу направлялись в специальные ма¬ 
стерские ВВС, где на самолеты монти¬ 
ровали комплект АІ.Мк.ІѴ, работавший в 
метровом диапазоне длин волн. В связи с 
выполнением доработок первые подраз¬ 
деления «Москито»-истребителей были 



Винты ЫР. Мк. XV были четырехлопастными, радиолокатор отсутствовал. 
На фото — один из пяти специализированных высотных истребителей, 
ни одному из которых так и не удалось поучаствовать в воздушном бою 
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Ночной истребитель ЫР. Мк. XIII из 29-й эскадрильи. Этот вариант отличался от предшественников 
так называемым «базовым» (усиленным) крылом от истребителя-бомбардировщика 
РВ.Мк. VI, которое обеспечивало возможность подвески внешних баков под консолями 


Размах крыла ЫР.Мк. XV возрос до 19,1 м, а массу истребителя постарались предельно 
уменьшить для повышения высотности. Фонарь кабины с лобовым стеклом из двух частей, 
в то время как у других истребителей лобовое бронестекло было плоским 





подготовлены к боям лишь в конце апреля 
(хотя 157-я эскадрилья формально пере¬ 
вооружилась «двойками» еще в январе). 
Переданные в ночные истребительные 
эскадрильи машины получили обозначе¬ 
ние ІЧБ.ІІ. Серийные самолеты развивали 
максимальную скорость 608 км/ч на высо¬ 
те 6700 м (на 8 км/ч меньше, чем прототип 
ѴѴ4052). Бомбардировщики В.IV серии і с 
однотипными моторами «Мерлин» 21 бы¬ 
ли быстроходнее примерно на 6 км/ч, что 
объяснялось отсутствием антенн радио¬ 
локаторов и плоского лобового стекла. 
Частично потерю скорости истребителей 
удалось скомпенсировать благодаря уд¬ 
линенным мотогондолам. 

Заметим, что от машины к машине мак¬ 
симальная скорость, естественно, меня¬ 
лась. К примеру, небрежная подгонка тун¬ 
нелей воздухозаборников нагнетателей, 
результатом которой явилось снижение 
границы высотности моторов на 300 м, 
однажды привела к уменьшению скорости 
на 13 км/ч. Однако культура производства 
на заводе в Хатфилде была весьма вы¬ 
сокой, и столь значительные «вариации» 
появлялись нечасто. А вот небольшие де¬ 
формации обшивки вблизи отверстия для 
приема статического давления сказыва¬ 
лись очень сильно. Из-за этого порой ско¬ 
рость завышалась на 16-18 км/ч. Поэтому 
в частях некоторые самолеты не вполне 
справедливо считали «скоростными», а 
другие — «черепахами». 

Четыре машины из первой партии 
«Москито» построили в варианте учебно¬ 
тренировочных самолетов Т.ІІІ (фактиче¬ 
ски это были невооруженные истребите¬ 
ли с двойным управлением, они первое 
время так и обозначались — Р.ІІ сіиаі 
сопігоі). Без крупных изменений (не счи¬ 
тая «универсального» крыла,введенного в 
1943 г.) учебные Т.ІІІ позднее производи¬ 
лись серийно с марта 1942 г. по декабрь 
1948 г. Самолеты оснащались двигате¬ 
лями «Мерлин» 21 (23 или 25). Нормаль¬ 
ная взлетная масса машины составляла 
7700 кг, а максимальная взлетная с двумя 
454-литровыми подвесными баками — 
8550 кг. Вооружение, как правило, отсут¬ 
ствовало, хотя встречались и самолеты с 
двумя-четырьмя пулеметами «Браунинг», 
которые использовались для тренировок 
в стрельбе по буксируемым мишеням. 
Общий выпуск Т.ІІІ на заводах в Велико¬ 
британии составил 358 машин. 

В феврале 1942 г. из сборочного цеха 
в Хатфилде выкатили первый истребитель 


из заказанных годом ранее 150 машин. 
Всю партию, за исключением нескольких 
опытных самолетов, строили в вариан¬ 
те Р.ІІ. Специально для 23-й эскадрильи 
«рейнджеров» серию из 25 машин вы¬ 
пустили без радиолокаторов. Указанное 
подразделение занималось свободной 
охотой над территорией оккупированной 
Европы, и командование английских ВВС 
не желало, чтобы локатор попал в руки 
немцев в случае вынужденной посадки 
или другой случайности. 

На истребителе с заводским номером 
00668 впервые испытывалась радиоло¬ 
кационная станция АІ.Мк.Ѵ, отличавшаяся 
от «четверки» тем, что электронно-луче¬ 
вые трубки приемника имелись не только 
у оператора, но и у летчика. Индикация 
цели в то время производилась с помо¬ 
щью двух трубок, одна из которых позво¬ 
ляла определять направление на объект 
в азимутальной плоскости, а вторая — 
дальность до него. Кроме того, последняя 
выдавала информацию о том, что самолет 
противника находится в верхней (или ниж¬ 
ней) полусфере относительно носителя 
РЛС, однако не позволяла установить, на¬ 
сколько выше (или ниже) летит вражеская 
машина. Летчику ночного истребителя 
следовало, управляя самолетом, вывести 
его в такое пространственное положение, 
в котором сигнал от верхних приемных 
антенн уравновешивался сигналом от 
нижних. Такой же баланс следовало вы¬ 
держивать и для азимутальных сигналов, 
поступавших от левой и правой антенн на 
законцовках крыльев. Поскольку превы¬ 
шение цели точно не было известно, слу¬ 
чалось, что истребитель «проскакивал» и 
терял ее из виду. На самолетах, оборудо¬ 
ванных АІ.Мк.ІѴ, дело усложнялось еще и 
тем, что летчик лишь выполнял команды 
оператора, действовал как бы с «завя¬ 
занными глазами», и многое зависело от 
взаимопонимания между членами экипа¬ 
жа. Для пилота машины с АІ.Мк.Ѵ задача 
упростилась, но незначительно. Обще¬ 
принятый ныне индикатор с круговой раз¬ 
верткой появился лишь у радиолокатора 
АІ.Мк.ѴІІІ. 

На самолете 00723 опробовали уста¬ 
новку винтомоторной группы от тяжелого 
бомбардировщика «Ланкастер» с радиа¬ 
торами, смонтированными в «бороде» под 
моторами. Преимущества унификации не 
могли скомпенсировать ухудшения аэро¬ 
динамики машины, поэтому от такого ва¬ 
рианта отказались. 
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Новенький 
истребитель- 
бомбардировщик 
заводской номер 
ЦІ263 выкатывают 
из сборочного цеха 


Самая массовая 
модификация 
«Москито» — истребитель- 
бомбардировщик 

Результаты атак неприятельских аэро¬ 
дромов и железнодорожных составов 
«рейнджерами» из 23-й эскадрильи ВАР 
выявили недостаточную огневую мощь 
четырех 20-мм пушек. Усиления вооруже¬ 
ния можно было добиться путем подкры¬ 
льевой подвески бомб или применением 
реактивных снарядов. Весной 1942 г. не¬ 
сколько истребителей Р.ІІ в порядке экс¬ 
перимента оборудовали двумя подкры¬ 
льевыми держателями для 113-кг бомб. 
Скорость самолета с бомбами на держа¬ 
телях уменьшилась на 15 км/ч, а с одни¬ 
ми бомбодержателями — на 8 км/ч. Эти 
опыты послужили прологом к созданию 
наиболее массовой модификации «Мо¬ 
скито» — истребителя-бомбардировщи¬ 
ка РВ.ѴІ. На этих машинах, уменьшив ем¬ 
кость фюзеляжного бензобака до 227 л, 
удалось восстановить небольшой бомбо¬ 
отсек, в котором могли разместиться еще 
две 227-кг бомбы. 

Учитывая особенности боевого приме¬ 
нения «рейнджеров», на опытном самоле¬ 
те с заводским номером 02434 (позднее 
номер был изменен на Ш662/С) смонти¬ 
ровали форсированные, но невысотные 
моторы «Мерлин» 25 с взлетной мощно¬ 
стью по 1620 л.с. Первый полет эта ма¬ 
шина, ставшая прототипом истребите¬ 
ля-бомбардировщика «Москито» РВ.ѴІ, 
совершила 1 июня 1942 г., а в октябре 
ее испытания успешно завершились. 
Однако внедрение истребительно-бом¬ 


бардировочной модификации в серию 
задержалось в связи с необходимостью 
разработки нового усиленного крыла (так 
называемого «базового» или «универ¬ 
сального») с узлами подвески дополни¬ 
тельных бензобаков, бомб и реактивных 
снарядов. На базе «шестерки» планиро¬ 
валось создание облегченного ночного 
истребителя ІМР.ѴІ и дальнего истребите¬ 
ля сопровождения 1_ПР.ѴІ, но планы так и 
остались на бумаге. 

Ранние серийные истребители-бом¬ 
бардировщики РВ.ѴІ (300 единиц, так на¬ 
зываемая серия I) имели нормальную 
взлетную массу 9000 кг и оснащались мо¬ 
торами «Мерлин» 21, 23 или 25 (послед¬ 
них первое время не хватало). С боевой 
нагрузкой, состоявшей из четырех 113-кг 
бомб (две в бомбоотсеке и две под кры¬ 
лом), боезапасом (по 150 снарядов на 
пушку и по 500 патронов на пулемет) и с 
1825 л топлива в баках, самолет мог про¬ 
лететь 1950 км. У земли машина с двига¬ 
телями «Мерлин» 25 обладала максималь¬ 
ной скоростью 541 км/ч, на высоте 1550 м 
развивала 577 км/ч, а на второй границе 
высотности (3960 м) — 608 км/ч. Истре¬ 
бители-бомбардировщики серии II могли 
взять на борт до четырех 227-кг бомб. 

В феврале 1943 г. на истребители- 
бомбардировщики РВ.ѴІ первой в Истре¬ 
бительном командовании перевооружи¬ 
лась 605-я эскадрилья(аэродром Брэдли 
Бей), ранее летавшая на «Бостонах» Мк.ІІІ. 
За ней в марте последовала 418-я эска¬ 
дрилья канадских ВВС, а в течение лета 
еще одиннадцать эскадрилий полностью 
или частично перевооружились машина¬ 
ми этого типа. В начале 1943 г. на самолет 











зав. номер Н3719 смонтировали направ¬ 
ляющие для подвески восьми реактивных 
снарядов. Этим вариантом вооружения в 
первую очередь заинтересовалось Бере¬ 
говое командования, в составе которого 
вскоре появились три эскадрильи ЕВ.VI с 
«эрэсами». По мнению пилотов, удачный 
залп реактивных снарядов в сочетании 
с пушечно-пулеметным огнем был весо¬ 
мым аргументом в бою против корабля 
типа «эсминец», не говоря уж о подводной 
лодке противника. 

Постройкой «шестерок» помимо за¬ 
вода в Хатфилде занимались английские 
фирмы «Стандарт Моторе» и «Эрспид». 
Всего было выпушено 2584 самолета 
РВ.ѴІ (из них «Де Хевилленд» построи¬ 
ла 1218 машин, «Стандарт Моторе» — 
1066 машин и «Эрспид» — 300 машин). 


Они состояли на вооружении Истреби¬ 
тельного, Бомбардировочного и Бере¬ 
гового командования, а также имелись 
в составе 2-х тактических ВВС, сформи¬ 
рованных после вторжения союзников на 
Европейский континент (всего 55 эска¬ 
дрилий в составе английских, канадских, 
южноафриканских и австралийских ВВС). 

Немного отступая от хронологии, опи¬ 
шем второй вариант истребителя-бом¬ 
бардировщика «Москито», построенного 
малой серией (17 машин, все изготовлены 
в Хатфилде, а еще 10 самолетов впослед¬ 
ствии были переоборудованы из РВ.ѴІ). 
Основное отличие РВ.XVIII от «шестерок» 
заключалось в вооружении и брониро¬ 
вании. Самолет предназначался прежде 
всего для борьбы с немецкими подлод¬ 
ками и оснащался одной 57-мм пушкой 


ЛУЧШИЙ АС, ПИЛОТИРОВАВШИЙ «москито» 

Брене Бербридж начал войну в составе 85-й эскадрильи в октябре 1941 г. и после 
первого боевого вылета на «Хэвоке» доложил об уничтожении вражеского самолета, 
но, к сожалению, эта победа не нашла подтверждения. Возвратившись в эскадрилью 
в начале 1944 г., он на новом истребителе «Москито» вместе со своим оператором 
РЛС Биллом Скелтоном в течение десяти месяцев буквально истреблял все немец¬ 
кие самолеты, которые попадались ему в небе. 

Пять побед они одержали над Англией. Затем, после начала вторжения в Норман¬ 
дию, 85-ю эскадрилью переориентировали на прикрытие 100-й бомбардировочной 
группы. За шесть месяцев экипаж Бербриджа совершил 30 вылетов на сопровожде¬ 
ние бомбардировщиков и сбил 16 немецких ночных перехватчиков. Первой жертвой 
Бербриджа пал германский ас Вильгельм Хергет (72 победы) на Зи 88, который по¬ 
пался в прицел «Москито» в небе Южной Бельгии. 

Наибольшего успеха экипаж Бербриджа — Скелтона добился в ночь на 5 ноября 
1944 г., когда он принял участие в массированном рейде на Рур. Сбив «для размин¬ 
ки» два Зи 88, Бербридж направился к известному по данным разведки аэродрому 
южнее Кельна. Вскоре вдали стали заметны посадочные огни истребителя, заходя¬ 
щего на посадку. Охотничий инстинкт Бербриджа оказал хорошую услугу. Позднее 
он так рассказывал об этом эпизоде: «Капитан Скелтон обнаружил цель, находившу¬ 
юся на нашей высоте (примерно 1000 футов над землей) и на удалении около двух 
миль. Взяв немного к югу, мы сблизились с целью и опознали ее как В1 110. С рас¬ 
стояния 400 футов я открыл огонь. Самолет противника сразу вспыхнул и, объятый 
пламенем, рухнул в реку в пяти милях к северу от аэродрома. 

Еще несколько минут мы летели на север, а затем развернулись и снова направи¬ 
лись к аэродрому. Там капитан Скелтон обнаружил еще одну цель на расстоянии 
двух миль. Когда мы сближались с самолетом противника, он, вероятно, как раз вы¬ 
полнял облет аэродрома. Мы приблизились к нему с юго-западного направления, и, 
когда он собрался идти на посадку, я установил с ним визуальный контакт. Это про¬ 
изошло примерно на дистанции 1500 футов, и мы идентифицировали цель какЗи 88. 
Я выпустил по самолету короткую очередь, и его фюзеляж охватило пламя. Затем он 
вдруг взорвался, и мы едва избежали столкновения с обломками». 

На эти четыре победы Бербридж потратил всего 200 снарядов. Столь небольшой 
расход боеприпасов подчеркивает меткость стрельбы пилота. До конца войны эки¬ 
паж Бербриджа уничтожил 21 самолет противника, еще один повредил и перехватил 
три крылатые ракеты «Фау-1». Оба офицера пережили войну и впоследствии стали 
священниками. 
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Производится 
окончательная 
доводка 
и регулировка 
оборудования 
истребителей- 
бомбардировщиков 
РВ. Мк. VI, построенных 
по лицензии 
фирмой Зіапсіагб 
Моіог Сотрапу 


«Молине» или «Виккерс» 5, а также че¬ 
тырьмя (на некоторых машинах — двумя) 
7,71-мм пулеметами «Браунинг». Кроме 
того, «восемнадцатый» мог взять восемь 
реактивных снарядов на подкрыльевых 
держателях. Масса добавочной брони, 
смонтированной вокруг кабины и частич¬ 
но прикрывавшей двигатели, составляла 
около 400 кг, поэтому нормальная взлет¬ 
ная масса РВ.XVIII возросла до 9650 кг. 
Первый полет опытного самолета, пере¬ 
оборудованного из обычного РВ.ѴІ (зав. 
номер Ш732), состоялся 8 июня 1943 г., 
а серийные «восемнадцатые» поступили 
на вооружение 248-й эскадрильи Берего¬ 
вого командования в октябре. Пушка про¬ 
изводила сильное впечатление. Увидев ее 
снятой для чистки, один из пилотов в шут¬ 
ку поинтересовался: «А где же лошади?» 
Среди персонала Берегового командова¬ 
ния «Москито» с большой пушкой получил 
уважительное прозвище «Муха цеце». Да¬ 
же невысокий темп стрельбы (25 выстре¬ 
лов за 20 с) не помешал одной из таких 
машин в марте 1944 г. отправить на дно 
немецкую подлодку, командир которой 
явно недооценил огневую мощь прибли¬ 
жавшегося «насекомого». 


С усовершенствованными 
радиолокаторами 

Очередным вариантом «Москито», соз¬ 
данным в середине 1942 г., явился ночной 
истребитель ЫР.ХІІ (модификации ЫР.Х — 
ночной истребитель и РВ.ХІ — истреби¬ 
тель-бомбардировщик с моторами «Мер¬ 
лин» 61 остались на стадии проектов, хотя 
и были заказаны в значительных количе¬ 


ствах фирме «Стандарт Моторе» и заводу 
в Хатфилде). Основным отличительным 
признаком новой версии «ночника» (опыт¬ 
ная машина была переоборудована из 
ІЧР.ІІ заводской номер 00715) стал санти¬ 
метровый радиолокатор АІ.Мк.ѴІІІ. 

Излучающая параболическая антенна 
локатора разместилась под радиопроз- 
рачным коком в носовой части фюзеля¬ 
жа. Она могла циклически сканировать 
относительно вертикальной оси, то есть 
периодически отклоняться вправо-влево, 
чем обеспечивалась избирательность ло¬ 
катора по направлению. Если у «четверки» 
ширина диаграммы направленности лу¬ 
ча составляла 120, то у АІ.Мк.ѴІІІ — всего 
11. В результате удалось получить при¬ 
емлемую дальность обнаружения целей 
при полете на малых высотах (метровый 
локатор «ничего на видел» на дальностях, 
превышавших высоту полета, так как от¬ 
раженный от земли сигнал «забивал» от¬ 
метку цели). 

Синхронно с антенной на экране инди¬ 
катора горизонтальной развертки двигал¬ 
ся электронный луч, оставлявший яркую 
отметку в момент, когда антенна «смо¬ 
трела» на цель. Положение цели в верти¬ 
кальной плоскости по-прежнему опреде¬ 
лялось качественно: «ниже-выше», но уже 
внутри некоторой относительно неширо¬ 
кой области, что значительно сокращало 
вероятность «проскакивания». 

Если первые образцы самолетных ра¬ 
диолокаторов были, с точки зрения лет¬ 
чиков, сродни шаманскому бубну («черт 
его знает, может в этом что-то и есть»), то 
«восьмерка» сняла все сомнения. Пилоты 
поверили в радиолокатор, который стал 
значительно надежнее и «дальнобойнее». 
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Истребители-бомбардировщики «Москито» РВ.Мк. VI оснащались маловысотными вариантами 
мотора «Мерлин» 23 или 25. На подкрыльевых держателях они были способны нести две 
бомбы калибром 500 фунтов, а во внутрифюзеляжном отсеке — еще четыре такие же бомбы. 
При этом сохранялось мощное пулеметно-пушечное вооружение истребителя 


Вариант истребителя-бомбардировщика РВ. Мк.XVIII предназначался преимущественно 
для борьбы с подводными лодками и небольшими надводными кораблями противника 








В то время как предельная дальность 
обнаружения двухмоторного бомбарди¬ 
ровщика у АІ.Мк.Ѵ составляла примерно 
6 км, то у АІ.Мк.ѴІІІ — около 8 км. Летчики 
считали, что полученные преимущества с 
лихвой компенсировали отсутствие пуле¬ 
метов «Браунинг». Между прочим, стан¬ 
дартный носовой кок с пулеметами от 
самолета 00715 практичные англичане 
отнюдь не «пустили на дрова», а исполь¬ 
зовали на опытном высотном истребите¬ 
ле ЫР.ХѴ. 

После окончания испытаний 00715 
было принято решение переоборудовать 
аналогичным образом еще 97 истреби¬ 
телей ІЧР.ІІ. Эту операцию выполнил тех¬ 
нический персонал летной школы в Кем¬ 
бридже, где с «двоек» сняли прежний 
комплект АІ.Мк. IV, а взамен смонтировали 
«наперсточный» нос с АІ.Мк.ѴІІІ. В строе¬ 
вые части истребители ІЧР.ХІІ стали посту¬ 
пать в феврале 1943 г. Первой получила 
их 85-я эскадрилья. Кое-где эти машины 
оставались на вооружении до самого кон¬ 
ца войны. 

Следующей модификацией по по¬ 
рядку номеров, но не по дате первого 
полета, стал ночной истребитель ІЧР.ХІІІ, 
представлявший собой своеобразную 
«помесь» РВ.ѴІ с ІЧР.ХІІ. От первого за¬ 
имствовали планер с «универсальным» 
крылом и силовой установкой, а от вто¬ 
рого — радиолокатор. Форма носово¬ 
го обтекателя могла быть различной: на 
ранних — так называемый «наперсток», а 
на поздних применялся «универсальный» 


кок, под которым можно было монтиро¬ 
вать как английские, так и некоторые типы 
американских локаторов. Емкость топлив¬ 
ных баков (с учетом подвесных) увеличи¬ 
ли до 3250 л, однако полностью она ис¬ 
пользовалась лишь для перегонки машин 
с одного театра войны на другой. Обычно 
заправка «тринадцатых» не превышала 
2500 л. В некоторых случаях самолеты 
несли под крылом пару бомб вместо под¬ 
весных баков. 

Первый полет головной серийный 
ЫР.ХІІІ (заводской номер НК363) совер¬ 
шил в августе 1943 г. Благодаря некото¬ 
рому улучшению аэродинамики истре¬ 
битель развивал максимальную скорость 
634 км/ч на высоте 4150 м, а у земли — 
563 км/ч. Его потолок составлял 8800 м, 
за минуту от уровня моря он мог набрать 
высоту 580 м. В период с сентября 1943 г. 
по май 1944 г. завод «Де Хевилленд» в 
Ливсдене построил 270 серийных само¬ 
летов (заказ на ІЧР.ХІІІ в марте 1943 г. со¬ 
ставлял 370 «нормальных» машин плюс 
154 «высотных» ІЧР.ХІѴ). В октябре 1943 г. 
к перевооружению на «Москито» МР.ХІІІ 
приступили 29, 96 и 488-я эскадрильи. 

Работы по созданию высотного ва¬ 
рианта «Москито» ЫР.ХІѴ прекратили на 
раннем этапе, и дальше проекта дело не 
пошло. Планировалось без всяких дру¬ 
гих крупных переделок смонтировать на 
ЫР.ХІІІ моторы «Мерлин» 67 (72) с двухсту¬ 
пенчатыми нагнетателями, однако пред¬ 
почтение отдали более радикальной мо¬ 
дификации — ЫР.ХѴ. 



Ночной истребитель ЫР.Мк.ХѴІІ с американским 
радиолокатором 8СЙ720 в носовом коке 
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Против высотных рейдеров 

В начале августа 1942 г. немецкий сме¬ 
шанный отряд дальней разведки 4/(Р), 
базировавшийся во Франции, пополнился 
тремя экспериментальными высотными 
самолетами-разведчиками ^)и 86Р. Ма¬ 
шины были «не первой молодости», но по¬ 
сле модернизации получили герметичные 
кабины и новые двигатели. Кроме того, 
размах и площадь крыла увеличили пу¬ 
тем удлинения консолей. Бомбометание 
с больших высот в те времена было мало¬ 
эффективным, но из чисто морально-пси¬ 
хологических соображений «Юнкерсы» 
несли по одной бомбе. Немцам нравилось 
изводить своих противников, посылая Зи 
86Р в разведывательно-диверсионные 
полеты над Бристолем и Ньюпортом на 
высотах, недоступных для обычных истре¬ 
бителей. 

Застигнутые врасплох англичане по¬ 
пытались бороться с высотными развед¬ 
чиками, привлекая различные варианты 
«Спитфайров». Они еще не понимали 
всей трудности задачи. 24 августа Зи 86Р 
оставил белый спутный след в небе над 
Кемберли и сбросил 50-кг бомбу с высо¬ 
ты, оцененной наблюдателями в 11 500 м. 
Второй самолет, первоначально иден¬ 
тифицированный как йо 217, засекли 
над Южной Англией на высоте 11 000 м. 
На следующий день еще один высотный 
«Юнкере» сбросил 250-кг бомбу непода¬ 
леку от Хатфилда. Попытку перехватить 


немецкого разведчика-диверсанта пред¬ 
приняли летчики 310-й (чехословацкой) 
эскадрильи, но их «Спитфайры» Мк.ѴВ не 
смогли «дотянуться» до врага. Доклады 
об обнаруженных самолетах противни¬ 
ка, летевших на недосягаемых для атаки 
высотах, последовали от пилотов 313-й 
(чехословацкой) и 308-й (американской) 
эскадрилий. 

29 августа Истребительное командо¬ 
вание получило недвусмысленный приказ: 
пресечь дальнейшие полеты немецких вы¬ 
сотных разведчиков любыми средствами. 
В тот же день на перехват рейдера старто¬ 
вали два оснащенных высотными мотора¬ 
ми «Мерлин» 61 истребителя «Спитфайр» 
Мк.ІХ из 401-й эскадрильи. Час спустя 
вернувшиеся пилоты доложили, что не¬ 
мец летел необычно высоко, по их оцен¬ 
кам, не ниже 12 500 м. Несолоно хлебав¬ 
ши вернулась и пара «Спитфайров» Мк.ѴІ 
с гермокабинами из 124-й эскадрильи: 
даже на этих специализированных маши¬ 
нах скороподъемность и практический по¬ 
толок оказались недостаточными для вы¬ 
полнения атаки. Еще одну пару «Спитфай¬ 
ров», принадлежавших 121-й эскадрилье, 
наземной диспетчерской службе удалось 
вывести наперерез «Юнкерсу». Однако и 
тут их ждала неудача. Экипаж немецкого 
разведчика хорошо знал свое дело: Зи 86Р 
немедленно перешел в пологое снижение 
и оторвался от английских истребителей 
уже над территорией Бельгии. 



Трофейный немецкий двухмоторный истребитель Ме 410 проходил 
сравнительные испытания с «Москито» ЫР.Мк.ХѴП 
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Ночной истребитель ЫР.Мк.ХІХ мало отличался от ЫР.Мк.ХѴІІ: на нем 
установили несколько более мощные моторы « Мерлин » 25, а также 
«универсальный» носовой кок, позволявший монтировать под ним 
несколько вариантов радиолокаторов, включая американские 


В следующий раз высотные само¬ 
леты Люфтваффе появились над Англи¬ 
ей 5 сентября. Маршрут одного из них, 
сбросившего бомбу на Мидленд Роуд, 
случайно пролегал над Хатфилдом. На¬ 
блюдая белую полосу, которой пере¬ 
черкивал небо германский разведчик, 
сотрудники «Де Хевилленд» стали ожив¬ 
ленно обсуждать возможность перехвата 
такой машины высотным вариантом ис¬ 
требителя «Москито». Тем временем на 
высоте 11 000 м разыгрывался очередной 
акт драмы: «Спитфайр» Мк.ѴІ пилота В. 
Хибберта из 124-й эскадрильи, выведен¬ 
ный в точку перехвата диспетчерами на¬ 
земного пункта управления, открыл огонь 
по врагу. После первых же выстрелов «ви¬ 
севший на ручке» истребитель свалился в 
штопор, а немец невозмутимо продолжил 
свой путь. 

7 сентября 1942 г. представитель Ми¬ 
нистерства авиации явился в Хатфилд и 
обсудил с Дж. Де Хевиллендом-старшим 
возможность сверхсрочной переделки 
экспериментального высотного бомбар¬ 
дировщика «Москито» (заводской но¬ 
мер МР469) с гермокабиной и моторами 
«Мерлин» 61 в истребитель. Работа была 
начата немедленно. В течение недели на 
самолете заменили носовую часть коком 
с четырьмя пулеметами, ранее демон¬ 
тированным с истребителя 00715. Дру¬ 
гие переделки свелись к установке «ис¬ 


требительной» ручки управления взамен 
«бомбардировочного» штурвала, монта¬ 
жу переднего броневого шпангоута и за¬ 
мене бронеспинки пилота на фанерную. 
Демонтировали также сиденье операто¬ 
ра (самолет задумывался одноместным), 
но заднюю броню кресла трогать не ста¬ 
ли, поскольку она включалась в силовую 
конструкцию фюзеляжа. 13 сентября на 
самолете установили экспериментальные 
четырехлопастные винты, заимствован¬ 
ные у прототипа ѴѴ4050. 

Машину постарались всячески облег¬ 
чить. Демонтировали протекторы бензо- 
и маслобаков, а часть баков, ранее разме¬ 
щавшихся в крыле и фюзеляже, вообще 
убрали. Сократили состав радиооборудо¬ 
вания, упростили электросхему, зашили 
бомболюк, одновременно сняв гидропри¬ 
вод управления створками. Колеса ос¬ 
новных стоек заменили уменьшенными, 
а размах крыла, наоборот, увеличили до 
18 м. Все эти меры были направлены на 
повышение практического потолка маши¬ 
ны до 13 000 м. 

Уже 14 сентября 1942 г. готовый са¬ 
молет вывели из цеха для взвешивания. 
Его нормальная взлетная масса оказа¬ 
лась равной 7517 кг — на тонну меньшей 
по сравнению со стандартным «Москито» 
Р.II. В тот же вечер пилот Джон Де Хевил¬ 
ленд, младший сын сэра Джеффри, со¬ 
вершил короткий 20-минутный пробный 






полет, а на следующее утро поднялся на 
высоту 13 250 м. Зи 86Р обрел достойно¬ 
го противника. К сожалению, вооружение 
нового высотного истребителя, получив¬ 
шего наименование «Москито» ЫР.ХѴ, 
было все же слабоватым: всего четыре 
пулемета «Браунинг» с общим запасом 
2000 патронов. 

Во второй половине дня 15 сентября 
на аэродроме Хатфилд появился летчик 
из 151-й эскадрильи английских ВВС. 
Флаинг офицер Спарроу к этому време¬ 
ни имел 150 часов налета на истребите¬ 
ле «Москито» Р.ІІ. Ему поручили спешно 
перегнать высотный перехватчик в Нор- 
толт, где было организовано боевое де¬ 
журство. В ожидании появления против¬ 
ника Спарроу совершил несколько трени¬ 
ровочных полетов. Под его управлением 
ІЧР.ХѴ набирал высоту 12 800 м за 35 ми¬ 
нут, при этом еще оставалось топливо для 
двухчасового патрулирования. В одном из 
полетов с уменьшенным запасом топли¬ 
ва «пятнадцатый» достиг своего практи¬ 
ческого потолка — 13 700 м, который на 
добрую сотню метров превысил рекорд¬ 
ный показатель высотного «Спитфайра» 
Мк.ѴІІ. Однако продемонстрировать вы¬ 
сокие боевые качества в реальном пере¬ 
хвате ІЧР.ХѴ не пришлось. Начиная с октя¬ 
бря немцы прекратили рейды своих вы¬ 
сотных разведчиков-бомбардировщиков 
над территорией Великобритании. 


Англичане, однако, не имели уверен¬ 
ности в том, что угроза миновала. Ис¬ 
требитель МР469 вернули в Хатфилд для 
установки радиолокатора АІ.Мк.ѴІ. Пуле¬ 
меты «Браунинг» пришлось перенести в 
специально изготовленный «бульб» под 
кабиной экипажа. Самолет снова стал 
двухместным, поскольку эксплуатация ло¬ 
катора требовала определенного искус¬ 
ства и отнимала много внимания. 

Другую попытку создать достойного 
противника для Зи 86 в частном порядке, 
без всякого задания «сверху», предпри¬ 
няли в 264-й эскадрилье. Технический 
состав этого подразделения по возмож¬ 
ности облегчил обычный серийный «Мо¬ 
скито» Р.ІІ. С него сняли часть бензобаков, 
пулеметы и радиооборудование, однако 
маловероятно, что в таком виде, без вы¬ 
сотных «Мерлинов», он сумел бы «до¬ 
стать» противника. 

Желая застраховаться от всяких слу¬ 
чайностей, Министерство авиации зака¬ 
зало «Де Хевилленд» еще четыре само¬ 
лета-истребителя типа ЫР.ХѴ. В декабре 
1942 г. первый из них, оснащенный мо¬ 
тором «Мерлин» 77 с системой впрыска 
топлива в воздухозаборник нагнетателя, 
выкатили на летное поле. Спустя еще три 
месяца — 23 марта 1943 г. — все пять 
ІЧР.ХѴ включили в состав особого высот¬ 
ного звена «С» 85-й эскадрильи. В отли¬ 
чие от всех других истребительных вари- 



Последний серийный вариант ночного истребителя 
ЫР. Мк. 38 с моторами «Мерлин» 114А и радиолокаторами 
АІ. Мк. IX не был принят на вооружение английских ВВС. После 
войны Югославия закупила 54 истребителя этого типа 
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Ночной истребитель ИР. Мк. 30 с высотными моторами «Мерлин» 72 мощностью 1680 л. с. 
обладал максимальной скоростью 681 км/ч на второй границе высотности 


антов «Москито», ІЧР.ХѴ имели лобовое 
стекло из двух половин, как на бомбарди¬ 
ровщиках. 

К августу 1943 г. стало ясно, что новых 
налетов Зи 86Р скорее всего не последу¬ 
ет. Самолеты ЫР.ХѴ стали использовать 
для проведения экспериментальных ис¬ 
следований и отладки нового оборудова¬ 
ния, а также для подготовки экипажей к 
высотным полетам. Ни одному ІЧР.ХѴ так и 
не суждено было встретиться с противни¬ 
ком в воздухе. 

Ночные истребители 
второго поколения 

Часть истребителей «Москито», строив¬ 
шихся в период с сентября 1942 г. по июль 
1943 г. в варианте Р.И, немедленно после 
выхода из ворот завода в Ливсдене под¬ 
вергалась модернизации. РІекоторые из 
них переоборудовались в описанный вы¬ 
ше вариант ЫР.ХІІ путем замены ранних 
радиолокаторов на АІ.Мк.ѴІІІ, а на другие 
фирма «Маршалле» (МагзбаІІз) из Кем¬ 
бриджа устанавливала американские 
локаторы 5СВ-720 (5СВ-729) либо их ан¬ 
глийские лицензионные аналоги АІ.Мк. 
IX (АІ.Мк. X). Машины с американскими 
РЛС получили наименование «Москито» 


ІЧР.ХѴІІ. Внешне они отличались от «две¬ 
надцатых» только формой носового обте¬ 
кателя антенны. Опытный ІЧР.ХѴІІ впервые 
поднялся в воздух в марте 1943 г., а серий¬ 
ные 99 машин переоборудовали в период 
с сентября 1943 г. по февраль 1944 г. Мас¬ 
са пустого самолета составляла 6140 кг, 
нормальная взлетная — 8500 кг, а макси¬ 
мально допустимая (с двумя подвесными 
227-литровыми баками) — 9260 кг. На 
ІЧР.ХѴІІ устанавливались двигатели «Мер¬ 
лин» 21 (23). Первыми в ноябре — декабре 
1943 г. получили истребители ЫР.ХѴІІ 25-я 
и 85-я эскадрильи. 

Следующим шагом стал «Москито» 
ІЧР.ХІХ. Он представлял собой прямое 
развитие ІЧР.ХІІІ (опытный «девятнадца¬ 
тый» переделали из серийного «тринад¬ 
цатого», заводской номер НК364), однако 
конструкция носового обтекателя («уни¬ 
версальный» нос) позволяла монтиро¬ 
вать как английские локаторы (АІ.Мк.ѴІІІ, 
АІ.Мк. IX или АІ.Мк. X), так и американские 
(5СВ-720 или 5СВ-729). Первый полет 
опытного экземпляра состоялся в начале 
апреля 1944 г. Серия этих машин была 
сравнительно большой: 50 истребителей 
построено на заводе в Ливсдене и 230 — 
в Хатфилде. Выпуск продолжался с апре¬ 
ля 1944 г. по сентябрь 1945 г. На самолет 
устанавливались моторы «Мерлин» 25. 








Масса пустого ЫР.ХІХ, собранного в Лив- 
сдене, составляла 6570 кг, нормальная 
взлетная — 9270 кг, а максимально допу¬ 
стимая с двумя подвесными 454-литро¬ 
выми баками — 9865 кг. Самолеты «хат- 
филдской» постройки весили примерно 
на 270 кг больше. Максимальная скорость 
полета, полученная на высоте 4000 м в хо¬ 
де официальных испытаний, типична для 
«Москито»-истребителя: 608 км/ч. Пер¬ 
вые истребители ІЧР.ХІХ попали в 85-ю и 
157-ю эскадрильи в мае 1944 г. 

«Девятнадцатый» фактически был вы¬ 
нужденным шагом, вызванным нехваткой 
высотных двигателей «Мерлин». Очеред¬ 
ной опытный истребитель (заводской но¬ 
мер ММ686) с двумя моторами «Мерлин» 
72 мощностью 1680 л.с., во всем осталь¬ 
ном практически не отличавшийся от 
ІЧР.ХІХ, взлетел еще в марте 1944 г. и по¬ 


лучил обозначение «Москито» ІЧР.ЗО. Этот 
вариант истребителя стал наиболее мас¬ 
совым — всего заводы выпустили 518 ма¬ 
шин (часть из них оснащалась моторами 
«Мерлин» 76 мощностью 1640 л.с. или 
«Мерлин» 113 мощностью 1690 л.с.). 

Масса пустого самолета составляла 
7015 кг, нормальная взлетная — 9860 кг, 
перегрузочная с двумя подвесными 
454-литровыми баками — 10 570 кг, его 
длина в линию полета — 12,61 м. В летно¬ 
испытательном центре Боскомб Даун про¬ 
ходил испытания первый серийный истре¬ 
битель ІЧР.ЗО (заводской номер НК364), 
который продемонстрировал следующие 
летные данные: максимальную скорость 
полета 681 км/ч на высоте 8080 м (641 км/ч 
на первой границе высотности 4120 м), 
максимальную дальность полета на вы¬ 
соте 9150 м при наивыгоднейшей скоро- 


НАИБОЛЕЕ ОТЛИЧИВШИЕСЯ САМОЛЕТЫ «МОСКИТО» 

Самым удачливым истребителем «Москито», если судить по количеству побед, явля¬ 
ется МР.ХІІІ (зав. номер ММ466). В период с 30 июля 1944 г. по 21 марта 1945 г. не¬ 
скольким экипажам из 488-й (позднее — из 409-й) эскадрильи удалось уничтожить 
на нем 11 немецких самолетов (девять Зи 88, йо 217 и В1 110). В июле 1944 г. эки¬ 
паж, состоявший из флайт лейтенанта Дж. Джемисона и флаинг офицера А. Крукиса, 
всего за 20 минут уничтожил четыре машины противника. В 488-й эскадрилье само¬ 
лет имел бортовой код МЕ-В. На счету трех других истребителей «Москито» (одного 
ЫР-ХѴІІ и двух ЫР.ХІХ) по шесть побед. 

Рекорд наибольшего количества боевых вылетов, выполненных самолетом-раз- 
ведчиком «Москито», принадлежит РВ.ІХ (зав. номер 1.В422). Машина принадлежа¬ 
ла 540-й эскадрилье: она 69 раз вылетала на задание (в первый раз — 16 августа 
1943 г.). Второе место по праву занимает разведчик РВ.ІХ (зав. номер Ш423). За 
полтора года его экипажи 67 раз отправлялись в небезопасное путешествие над 
Германией и оккупированными странами Европы (в первый раз — 9 ноября 1943 г.). 
Машина летала в составе 544-й эскадрильи. Полностью окрашенная в голубой цвет, 
она не имела бортового кода. В самом конце войны на фюзеляже левее знака наци¬ 
ональной принадлежности нанесли черной краской код І_1 . 

Среди дневных бомбардировщиков рекордсменом является В.IV (заводской номер 
02408) с бортовым кодом ОВ-Р (позднее — СВ-Н) из 105-й эскадрильи. Он успел 
выполнить 26 боевых вылетов (кроме того, дважды он вылетал на задание, но воз¬ 
вращался из-за отказов) днем, а затем еще 26 — ночью. Из ночных бомбардировщи¬ 
ков «Москито» наибольшее количество боевых вылетов совершил В.IX (зав. номер 
БРІ503) из 109-й (впоследствии — из 105-й) эскадрильи, прибывший в боевое под¬ 
разделение 28 мая 1943 г. Любопытно, что в 105-й эскадрилье он нес тот же бортовой 
код, что и упомянутый выше дневной бомбардировщик В.IV (ОВ-Р). Рекорд І-П503 (и 
вообще для «Москито» как типа самолета) — 213 боевых вылетов на бомбометание. 
Еще шесть ночных бомбардировщиков «мосси» выполнили по 100 и более заданий. 
В конце концов самолету 03503 не повезло: 10 мая 1945 г., совершая пропагандист¬ 
ское турне по Канаде, машина разбилась. Вместе с ней погиб экипаж (флайт лейте¬ 
нант М. Бриггс и флаинг офицер Дж. Бейкер), который выполнил 107 боевых вылетов 
на 1-РІ503. 

РІаиболее известным истребителем-бомбардировщиком «Москито» считается РВ.ѴІ 
(заводской номер І.РІ385). Он совершил 104 боевых вылета в составе 21-й и 487-й 
эскадрилий. 
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Установка блоков 
прибора«Серрат» 
Мк. II с антенной 
от локатора АІ 
Мк. IV в носовом 
коке истребителя- 
«интрудера» 



сти — 1900 км и практический потолок 
10 700 м. Скороподъемность у земли воз¬ 
росла до 680 м в минуту. Первые истреби¬ 
тели ЫР.ЗО передавались в 219, 406 и 410- 
ю эскадрильи в июне — августе 1944 г. 

Последним вариантом ночного истре¬ 
бителя «Москито», поступившим на воору¬ 
жение английских ВВС уже после оконча¬ 
ния боевых действий, стал МР.36. Этот тип 
машины отличался от предшественника 


главным образом составом оборудования 
(различные радиолокаторы, системы сле¬ 
пой посадки и т.п.), а силовая установка 
и планер практически не изменились по 
сравнению с последними ЫР.ЗО, оснащен¬ 
ными двигателями «Мерлин» 113. Мас¬ 
са пустого самолета составляла 6080 кг, 
перегрузочная — 9800 кг, максимальную 
скорость 655 км/ч он развивал на высоте 
9150 м, а его потолок равнялся 11 500 м. 
Ночные истребители ЫР.36 строились 
серийно в период с июня 1945 г. по март 
1948 г. Всего было выпущено 162 маши¬ 
ны, которые составляли основу ночной 
истребительной авиации Великобритании 
вплоть до появления реактивных машин 
аналогичного назначения в первой поло¬ 
вине 50-х годов. 

Следующая серийная версия ночного 
истребителя ЫР.38 не была принята на во¬ 
оружение английских ВВС, хотя самолеты 
этого типа выпускались в 1948-1950 гг. 
Машины оснащались моторами «Мерлин» 
114А и радиолокаторами АІ.Мк.ІХ. В по¬ 
слевоенное время устойчивость новей¬ 
ших вариантов «Москито» в продольном 
движении получила иную, негативную 
оценку. В связи с этим Министерство ави¬ 
ации предпочло продать 54 истребителя 
ЫР.38 Югославии. Остальные 47 машин 
имели самую различную судьбу. Часть из 
них переоборудовали в метеоразведчи¬ 
ки, заменив бульбовидный нос фюзеля¬ 
жа с антенной локатора на остекленную 
кабину оператора. Другие машины стали 
использоваться в качестве учебных для 


Высотно-скоростные характеристики некоторых истребительных модификаций “Москито” 
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подготовки резервистов, а оставшиеся 
закончили свои дни на отдаленных неис¬ 
пользуемых стоянках аэродромов. Ис¬ 


требитель ЫР.38 (заводской номер ѴХ916) 
был последним, 7888-м по счету самоле¬ 
том «Москито». 


КОЛИЧЕСТВО ПОСТРОЕННЫХ САМОЛЕТОВ «МОСКИТО» 
ЗА ПЕРИОД ВОЙНЫ 


Фирма 

1941 

1942 

1943 

1944 

1945 

Всего (до 

1.06.45) 

«Де Хевилленд», Хатфилд 

20 

389 

806 

1202 

637 

3054 

«Де Хевилленд», Ливсден 

- 

54 

379 

586 

371 

1390 

«Стандарт Моторе», Ковентри 

- 

- 

42 

470 

404 

916 

«Персиваль Эркрафт», Лутон 

- 

- 

- 

49 

149 

198 

«Эрспид», Портсмут 

- 

- 

- 

- 

12 

12 

«Де Хевилленд», Торонто 

- 

- 

90 

419 

523 

1032 

«Де Хевилленд», Сидней 

- 

- 

1 

27 

80 

108 

Всего по годам 

20 

443 

1318 

3753 

2176 

6710 


Примечание. После окончания боевых действий в Европе, кроме того, построено в Великобрита¬ 
нии: в 1945 г. — 731, в 1946 г. — 118, в 1947 г. — 85, в 1948 г. — 55, в 1949 г. — 28, в 1950 г. — 
54 самолета «Москито». В Канаде после окончания боевых действий построено два самолета, в 
Австралии — 105 самолетов. Общий объем выпуска, таким образом, составил 7888 машин. Обычно 
указываемая во многих источниках цифра (7781 самолет) не учитывает австралийское и канадское 
послевоенное производство. 
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Глава 3 


ОСОБЫЕ МОДИФИКАЦИИ 

«москито» 


«Морские» варианты 

Выдающиеся боевые качества самолета 
«Москито» вполне закономерно вызвали 
заинтересованность руководителей Ад¬ 
миралтейства. Компания «Де Хевилленд» 
в конце лета 1943 г. получила полуофици¬ 
альный заказ на проработку палубного ва¬ 
рианта торпедоносца-разведчика и, воз¬ 
можно, истребителя. В октябре серийный 
«Москито» РВ.ѴІ (заводской номер І.В359) 
срочно переоборудовали для выполнения 
летных экспериментов. С машины сняли 
пулеметно-пушечное вооружение, усили¬ 
ли фюзеляж в месте крепления посадоч¬ 
ного гака. Кроме того, моторы «Мерлин» 
25 форсировали по наддуву и снабдили 
четырехлопастными винтами диаметром 
3,8 м. 

Первые экспериментальные полеты 
были выполнены в ноябре 1943 г. на ави¬ 
абазе Фарнборо. Позднее они были про¬ 
должены на авиабазе Аброут, где имелась 
модель полетной палубы авианосца в на¬ 
туральную величину с полным набором 
аэрофинишеров и аварийных барьеров. 
Специально приглашенный из летно-ис¬ 
пытательного центра Боскомб Даун пилот 
Э. Браун приступил к отработке особых 
способов взлета, обеспечивавших мини¬ 
мальную длину разбега. Он постарался 
как можно дольше удерживать самолет 
на «трех точках». В результате Брауну уда¬ 
валось взлетать в условиях полного шти¬ 
ля, использовав всего 190 м полосы. При 
этом взлетная масса машины составляла 
7260 кг. Если ее увеличивали до 9070 кг, 
то длина разбега также возрастала до 
250 м. 

Браун рекомендовал выдерживать 
скорость планирования при заходе на 
посадку на уровне 167-170 км/ч, а поса¬ 
дочную — 150 км/ч (учитывая крутую «ави¬ 


аносную» траекторию снижения и необ¬ 
ходимость обеспечения ухода на второй 
круг). В начале марта 1944 г. на авиабазе 
Фарнборо появился второй экземпляр 
опытной палубной машины, также «кон¬ 
вертированный» из истребителя-бомбар¬ 
дировщика «Москито» РВ.ѴІ (заводской 
номер БЙ387). 

27 марта 1944 г. приступили к выпол¬ 
нению реальных взлетов-посадок на ави¬ 
аносец «Индефатигейбл». Первые экспе¬ 
рименты Браун выполнял при минимально 
допустимой массе машины, с учетом воз¬ 
можности ухода в случае неудачи на бли¬ 
жайший береговой аэродром. К моменту 
появления «Москито» авианосец раз¬ 
вернулся против ветра и дал полный ход. 
Пилоту по радио передали, что скорость 
воздушного потока над палубой состав¬ 
ляет 74 км/ч. Браун, которому прежде не 
приходилось садиться на корабль, впол¬ 
не уверенно выполнил заход на посадку. 
«Мосси» захватил второй трос аэрофи¬ 
нишера и быстро остановился. Адмирал 
Портал, флаг-офицер Морского авиаци¬ 
онного командования, поздравил Брау¬ 
на с первой в истории авиации посадкой 
двухмоторного самолета на авианосец. 

После дозаправки машину подготови¬ 
ли к взлету. Сравнительно большой раз¬ 
мах крыла препятствовал старту по осе¬ 
вой линии, пришлось немного сместить 
самолет влево. Теперь левое колесо «Мо¬ 
скито» оказалось в опасной близости от 
края полетной палубы. Требовалось очень 
оперативно реагировать на возможный 
разворот машины в процессе разбега. 
Старт с авианосца давал и определенные 
преимущества. Оперение даже непод¬ 
вижного относительно палубы самолета 
обдувалось мощным воздушным потоком 
и являлось эффективным с самого начала 
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разбега. Его длина оказалась настолько 
малой, что непроизвольный разворот при 
взлете не успевал проявиться в опасных 
масштабах. «Москито» нормально ото¬ 
рвался от палубы. 

В тот день 1.В359 пять раз садился и 
взлетал с авианосца «Индефатигейбл». 
Полетную массу машины постепенно уве¬ 
личили до 8165 кг. Шестая посадка едва 
не закончилась катастрофой из-за раз¬ 
рушения посадочного гака. «Москито» 
чиркнул по полетной палубе, Браун успел 
дать газ, и самолет, едва не зацепив коле¬ 
сами за верхушки волн, отправился в сто¬ 
рону берегового аэродрома. 

После усиления посадочных приспо¬ 
соблений с 9 мая 1944 г. приступили ко 
второму этапу отработки взлетов-посадок 
с палубы. На этот раз все прошло без про¬ 
исшествий. «Москито» уверенно взлетал и 
садился на «Индефатигейбл» с бомбами, 
подвесными баками и реактивными сна¬ 
рядами. Полетную массу машины довели 
до 9530 кг. Всего выполнили 19 успешных 
взлетов и посадок. 

Вместе с тем в представленном вари¬ 
анте «Москито» подвергся обоснованной 
критике. Для авианосного самолета его 
закрылки имели слишком малую площадь, 
резиновая амортизация шасси не обеспе¬ 
чивала безопасной посадки при больших 
вертикальных скоростях подхода, а ава¬ 
рийный люк оказался слишком мал для 
быстрого покидания машины в случае 
вынужденной посадки на воду. В техни¬ 
ческом задании N.15/44 Адмиралтейство 
«Москито» РВ Мк VI сформулировало, каким оно хотело бы ви¬ 
на палубе авианосца Д еть облик палубного варианта «Москито» 
«Индефатигейбл» с учетом выявленных недостатков. Важ¬ 



нейшим отличием «морской» модифика¬ 
ции должно было стать крыло со склады¬ 
вающимися консолями. 

Столь радикальная переработка ока¬ 
залась возможной только после оконча¬ 
ния войны. Два опытных торпедоносца- 
истребителя-разведчика «Москито» ТЕ/ 
ТВ.33 завод в Л ивсдене построил в 1946 г. 
Силовая установка состояла из двух «Мер¬ 
линов» 25. Самолет оборудовался амери¬ 
канским радиолокатором А8Н, шасси с 
масляно-пневматической амортизацией 
и вооружался четырьмя пушками. Под 
фюзеляжем он мог нести 908-кг торпеду, 
бомбу или мину. В другом варианте име¬ 
лась возможность подвески четырех 227- 
кг бомб: двух в фюзеляжном бомбоотсеке 
и еще двух под крылом. Подъем консолей 
производился вручную. В 1946-1947 гг. 
завод в Ливсдене построил 50 серийных 
ТР/ТП.ЗЗ. Первые 13 машин имели не¬ 
складывающееся крыло. Самолет с за¬ 
водским номером ТѴѴ240 использовали 
для отработки второй серийной модифи¬ 
кации палубного «Москито» ТВ.37. Важ¬ 
нейшее отличие этого варианта заключа¬ 
лось в установке радиолокатора А5Ѵ.ХІІІ 
под удлиненным обтекателем. Завод «Де 
Хевилленд» в Честере построил 14 машин 
этого типа. 

Еще одна «морская» модификация 
«Москито» предназначалась для транс¬ 
портировки и боевого применения специ¬ 
ального оружия «Хайболл» (НідРЬоІІ). Оно 
представляло собой мину сферической 
формы с отсеченными по бокам сегмента¬ 
ми. Важнейшей особенностью такой мины 
был способ доставки ее к цели. Самолет- 
носитель снижался до высоты 7-10 м над 
поверхностью воды, а сама мина раскру¬ 
чивалась относительно горизонтальной 
оси до 700-1000 об/мин. После отцепки 
мина многократно рикошетировала от во¬ 
дной поверхности. Достигнув цели, она 
теряла скорость от удара, погружалась, и 
на определенной глубине гидростатиче¬ 
ский взрыватель инициировал боевой за¬ 
ряд, включавший 200 кгторпекса. 

Первоначально в качестве самолета- 
носителя избрали Бристоль «Бьюфорт» 
(Веаиіогі), но вскоре взгляд доктора 
Б. Уоллиса, автора идеи «Хайболла», об¬ 
ратился к более скоростному «Москито». 
24 марта 1943 г. бомбардировщик В.IV 
(заводской номер ОК290) прибыл в Хестон 
для переоборудования. Оно заключалось 
в установке специальных держателей для 
двух мин в бомбоотсеке, демонтаже ство- 
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Взлет довольно 

большого 

двухдвигательного 

самолета 

осуществлен 

успешно 


рок бомболюка и установке турбинки, вра¬ 
щавшейся от набегающего воздушного 
потока и раскручивавшей обе мины. Вско¬ 
ре аналогичным образом переоборудова¬ 
ли еще несколько машин, а бомбардиров¬ 
щик Э2471 еще на заводе приспособили 
для применения «Хайболлов». 

Специально сформированная 618-я 
эскадрилья под командованием летчика- 
испытателя С. Роуза приступила к трени¬ 
ровкам в апреле. С самого начала име¬ 
лись в виду два класса целей: плотины и 
крупные военные корабли, в частности, 
германский линкор «Тирпиц», само суще¬ 
ствование которого лишало покоя лордов 
Адмиралтейства. Роуз взялся за дело все¬ 
рьез: только за первый месяц тренировок 
самолеты эскадрильи выполнили около 
130 полетов и сбросили 23 мины. Однако 
результаты трудно было назвать успеш¬ 
ными. Конструкция «Хайболла» требовала 


усовершенствований (в частности, увели¬ 
чения толщины стальной оболочки), не¬ 
достаточно надежно работало устройство 
отделения. 10 мая Роуз сбросил 10 мин по 
кораблю-цели «Бонавенчер», половина из 
них сработала нештатно. 

В ночь на 17 мая 1943 г. 19 «Ланка¬ 
стеров», вооруженных минами «Хайболл» 
Мк.І, атаковали гидросооружения на тер¬ 
ритории Германии. Две дамбы получили 
сквозные пробоины, еще одна оказалась 
серьезно повреждена. Операция дорого 
обошлась англичанам: 8 «Ланкастеров» 
не вернулись на свой аэродром. Но и 
немцам пришлось несладко: волна наво¬ 
днения смыла более тысячи человек, про¬ 
мышленность Рура заметно пострадала и 
снизила выпуск военной продукции. 

Но одно дело — сбрасывать «Хайбол- 
лы» на гладкую речную поверхность, и со¬ 
всем другое — применять их над морем. 



Бомбардировщик 
ОК290 с хайболлами 
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Прототип палубного 
самолета «Москито» 
РВ.Мк. VI заводской 
номер І.Н359 с че¬ 
тырехлопастными 
винтами, посадочным 
гаком, нескладываю¬ 
щимся крылом и пока 
еще «сухопутными» 
амортизационными 
стойками шасси 


Направление волнения долгое время пу¬ 
тало все карты, мины то меняли курс, то 
зарывались в воду. В ходе экспериментов 
с «москитными» «Хайболлами» конструк¬ 
тор менял конфигурацию мин, направле¬ 
ние и скорость их вращения. Наконец что- 
то стало получаться. Появился вариант 
«Хайболл» Мк.ІІ, пригодный для примене¬ 
ния на море при волнении до 5 баллов. 


Английское командование, однако, 
никак не могло решиться применить но¬ 
вое оружие против кораблей противника. 
Оно опасалось, что немцы, узнав секреты 
«Хайболла», создадут свою версию и при¬ 
чинят затем флоту союзников серьезный 
ущерб. В августе 1943 г., наконец, 618-я 
эскадрилья получила боевой приказ: ата¬ 
ковать подводные лодки противника, ис- 
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Схема устройства 
специального 
оружия«Хайболл» 









Прототип торпедоносца, «конвертированный» из истребителя-бомбардировщика «Москито» РВ. VI 
заводской номер 04387, получил складное крыло и торпедодержатель под фюзеляжем 
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Атакована немецкая подводная лодка 


пользуя «Хайболлы» без их раскрутки... в 
качестве глубинных бомб. После 35 без¬ 
результатных боевых вылетов это задание 
отменили. 

В конце 1943 г. возникла новая идея: 
использовать «Хайболлы» против скаль¬ 
ных укрытий-тоннелей для немецких под¬ 
водных лодок. В ходе тренировок коман¬ 
дир эскадрильи Лонгботтом «закатил» 
четыре из двенадцати сброшенных мин 
в тоннель неподалеку от Хейверфорда. 
Для проверки поражающего эффекта два 
«Хайболла» подорвали и убедились в том, 
что подлодка, будь она на базе, наверняка 
оказалась бы уничтожена. 

Однако до практического применения 
дело так и не дошло. Моральный дух под¬ 
разделения от вынужденного безделья 
заметно упал, поэтому командование, 
чтобы разрядить обстановку, разрешило 
экипажам 618-й боевые вылеты на маши¬ 
нах, принадлежавших 248-й эскадрилье. 
В одном из таких полетов С. Роуз погиб. 

В июле 1944 г. решили применить «Мо- 
скито» с «Хайболлами» на Тихоокеанском 
театре войны. Машины доработали, уста¬ 
новив дополнительную броню, моторы 
«Мерлин» 25, новые лобовые стекла по 
типу истребительных и... посадочные га¬ 
ки. Теперь особое подразделение должно 
было летать с авианосцев. В эскадрилью 
направили десяток РВ.ѴІ для трениро¬ 
вочных полетов и столько же «Барракуд» 
(Ваггасисіа) для отработки взлетов-поса¬ 
док на авианосец. Обучение велось ин¬ 
тенсивно, в результате шесть «Барракуд» 
получили повреждения, а еще одна упала 
в море при неудачной посадке на авиано¬ 
сец «Раджа». 



Нанесение удара «Москито» из 
эскадрильи Берегового командования 
по одному из норвежских портов 


К октябрю все было готово. Конвойные 
авианосцы «Фенсер» и «Страйкер» приня¬ 
ли 24 «Москито» В.IV, оборудованных для 
применения «Хайболлов», а также еще три 
приданных разведчика РВ.ХѴІ. 23 декабря 
1944 г., после 54-суточного перехода, ко¬ 
рабли прибыли в Мельбурн. И снова тре¬ 
нировки, тренировки, ожидание... Прошли 
март, апрель, май. Война близилась к кон¬ 
цу, а приказа все не было. И вот, наконец, 
29 июня командир 618-й получил распо¬ 
ряжение... о расформировании эскадри¬ 
льи и уничтожении всего оборудования, 
связанного с устройствами «Хайболл». 

По окончании Второй мировой войны 
эксперименты, связанные с дальнейшей 
доводкой «Хайболла», были продолжены 
в Англии на самолетах «Москито» ТВ.33 и 
«Си Хонит» (5еа Ногпеі). 

Производство 
«Москито» в Канаде 

После дюнкеркской катастрофы 1940 г. 
руководство «Де Хевилленд» стало все¬ 
рьез подумывать о переносе основной 
деятельности фирмы в Канаду. Массиро¬ 
ванные налеты германской авиации спра¬ 
ведливо считались неизбежными, а их по¬ 
следствия переоценивались. Джеффри 
Де Хевилленд полагал, что удары Люфт¬ 
ваффе могут подорвать производство 
самолетов в Хатфилде, в то время как во¬ 
енная ситуация, напротив, требовала его 
расширения. 

29 декабря 1940 г. канадский министр 
вооружения и снабжения С.Д. Хоу, при¬ 
глашенный вместе с другими руководите- 
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лями Британского Содружества в Ланлей 
на показ новейших английских боевых са¬ 
молетов, впервые увидел «Москито» сво¬ 
ими глазами. Красавица машина произ¬ 
вела на Хоу большое впечатление, и после 
непродолжительных консультаций с руко¬ 
водителями «Де Хевилленд» об особенно¬ 
стях технологических процессов, приме¬ 
няемых при постройке самолета, он стал 
горячим сторонником организации про¬ 
изводства «мосси» в Канаде. Благо, «Де 
Хевилленд» имела в этой стране филиал 
в Даунсвью — пригороде Торонто. Одна¬ 
ко дело застопорилось до лета 1941 г., 
поскольку «Де Хевилленд оф Канада» 
(ОНС — сіе НаѵіІІапсІ оі Сапаба) уже имела 
заказ на постройку более 400 тренировоч¬ 
ных самолетов «Тайгер Мот» (Тідег Моііі). 

Весной 1941 г. руководство «Де Хевил¬ 
ленд» провело переговоры с представи¬ 
телями североамериканской компании 
«Кертисс-Райт» (СигІізз-ѴѴгідІіІ) о возмож¬ 
ности серийной постройки «Москито» в 
США. Специалисты «Кертисс» выполнили 
инженерную оценку трудоемкости по¬ 
стройки «мосси»: по их мнению, затраты 
на производство одной машины при тем¬ 
пе выпуска 140 самолетов в месяц состав¬ 
ляли 14 000 часов. Американцы скептиче¬ 
ски отнеслись к долговечности конструк¬ 
ции. Не слишком убедила их и концепция 
скоростного невооруженного бомбарди¬ 
ровщика. Воздушный корпус Армии США 
нуждался скорее в самолетах-разведчи- 
ках, однако требования к ним еще оконча¬ 
тельно не сформировались. В результате 


фирма «Кертисс» отказалась от идеи по¬ 
стройки английской машины в США (веро¬ 
ятно, затронут был и престиж компании). 

Зато канадцы согласились. В июле 
1941 г. было принято принципиальное 
решение о том, что правительства Вели¬ 
кобритании и Канады совместно закажут 
ОНС не менее 400 бомбардировщиков по 
типу «Москито» В.IV. Финансирование по¬ 
стройки в рамках программы ленд-лиза 
взяло на себя правительство США. 

В октябре 1941 г. около 3000 микро¬ 
фильмированных чертежей отправились 
через Атлантику на пароходе. Образцы 
наиболее сложных и ответственных дета¬ 
лей и узлов, таких как фюзеляж, лонже¬ 
роны крыла и т.п., решили, кроме того, 
послать «в натуре». В Канаду отправился 
также и ведущий инженер завода в Хат¬ 
филде по производству «Москито» X. По- 
уви. Его задачей было оказание помощи 
в области технологии и организации про¬ 
изводства. Поуви отлично справился с 
поручением. Более того, часть его новых 
технологических идей, впервые реали¬ 
зованных в Канаде, вроде инфракрасной 
сушки склеенных деталей, впоследствии 
внедрили на головных предприятиях в Ан¬ 
глии. Большую роль сыграли и местные 
специалисты: главный инженер ОНС В.Д. 
Хантер и начальник производства выхо¬ 
дец из Украины В.Я. Якимюк. 

В мае 1942 г. количество заказанных 
ОНС самолетов «Москито» увеличилось 
до 1500 единиц. Подготовка к серийному 
производству бомбардировщика вступи- 



Бомбардировщик В.Мк.ХХ канадской постройки (заводской номер 
КА564). Английские ВВС получили 135 таких машин 
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ла в заключительную фазу. 11 сентября из 
Ливерпуля отправилось судно, на борту 
которого в огромных ящиках находился 
разобранный бомбардировщик В.IV серии 
іі (заводской номер 0К287). Его планиро¬ 
валось использовать в Канаде в качестве 
эталонного. 

Спустя две недели, 24 сентября 
1942 г., первый построенный ОНО бом¬ 
бардировщик, получивший обозначение 
«Москито» В.VII (канадская копия В.IV), 
поднялся в воздух под управлением шеф- 
пилота компании Р. Спредброу. 27 сен¬ 
тября в Даунсвью прибыл Дж. Де Хевил- 
ленд-младший, который принял участие в 
испытаниях головного бомбардировщика 
(заводской номер КВ300). 

Важнейшее отличие канадского вари¬ 
анта от английского заключалось в сило¬ 
вой установке: на В.VII устанавливались 
моторы «Мерлин» 31 производства фир¬ 
мы «Паккард Кар Компании» (Раскагб Саг 
Сотрапу), которые выпускались по ли¬ 
цензии «Роллс-Ройса» в США. Эти двига¬ 
тели имели взлетную мощность 1300 л.с. 
Не сразу удалось обеспечить высокую 
надежность канадских «Москито». 1 де¬ 
кабря 1942 г. второй бомбардировщик 
(заводской номер КВ301) совершил вы¬ 
нужденную посадку из-за отказа обеих ги¬ 
дропомп. В связи с трудностями освоения 
производство разворачивалось медлен¬ 
но. Бомбардировщики В.VII были выпуще¬ 
ны серией в 25 единиц и строились вплоть 
до октября 1943 г. Шесть машин этого 
типа впоследствии переделали в фото¬ 
разведчики и передали в ВВС США под 


обозначением Р-8. Все они применялись 
исключительно в качестве учебных на Се¬ 
вероамериканском континенте. 

Следующим вариантом «Москито», 
построенным в Даунсвью, стал бомбар¬ 
дировщик В.XX. Он выпускался серийно 
с мая 1943 г. по июль 1944 г. Всего изго¬ 
товили 245 самолетов этого типа, причем 
первые 80 машин оснастили моторами 
«Мерлин» 31, а остальные — «Мерлин» 
33 (американская копия «Мерлина» 23) 
взлетной мощностью 1390 л.с. Другие 
отличия канадских бомбардировщиков 
«Москито» от английских заключались в 
использовании серийного канадского и 
американского оборудования и приборов. 

Английским ВВС было передано 
135 самолетов В.XX, 34 из них переобо¬ 
рудовали в разведчики Р-8 и передали 
ВВС США, восемь машин разбились в хо¬ 
де испытательных полетов, а остальные 
достались канадским Королевским ВВС 
(ВСАР — ВоуаІ Сапабіап Аіг Рогсе). Специ¬ 
ально для перелета через Атлантику В.XX 
укомплектовывали дополнительным под¬ 
весным баком емкостью 908 л в фюзеляж¬ 
ном бомбоотсеке. Машины перегонялись 
по маршруту Гренландия — Исландия — 
Шотландия. В Великобритании самолеты 
проходили тщательную проверку, одно¬ 
временно силами 13-го подразделения 
обслуживания (13 ОТІІ) производилась 
замена канадских однослойных лобовых 
стекол фонаря английскими триплексами. 

Первой в британских ВВС получила 
бомбардировщики В.XX 139-я эскадри¬ 
лья, приступившая к боевым полетам на 
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Истребитель-бомбардировщик РВ.Мк.21, изготовленный в пригороде Торонто, 
впоследствии был переделан в учебно-тренировочный самолет 


них в декабре 1943 г. Часть машин этого 
типа англичане впоследствии оснастили 
мощной навигационной радиолокацион¬ 
ной станцией Н2Х американской построй¬ 
ки, которую смонтировали в носовом коке 
фюзеляжа. 

Начиная с июля 1944 г. «Де Хевилленд 
оф Канада» приступила к производству 
наиболее массового варианта — бом¬ 
бардировщика В.25. Эта модификация 
«Москито», в отличие от предшество¬ 
вавших, оснащалась моторами Паккард 
«Мерлин» 225 (воспроизведение «Мер¬ 
лина» 25 на детройтском заводе в США) 
взлетной мощностью 1620 л.с. Новая си¬ 
ловая установка позволила заметно уве¬ 
личить бомбовую нагрузку машины — до 
1816 кг. «Семерка» и «двадцатка» брали 


вдвое меньше бомб. Из 400 построенных 
В.25 только 38 достались канадским ВВС, 
а 343 бомбардировщика отправились за 
океан, в метрополию. Там они поступили 
на вооружение 139, 162, 163, 608 и 614-й 
эскадрилий. Часть машин оборудовали 
для применения тяжелой авиабомбы «ку- 
ки» массой 1816 кг. Последний «двадцать 
пятый» был выпущен заводом в Даунсвью 
в июле 1945 г. 

В сентябре 1944 г. канадский филиал 
«Де Хевилленд» освоил постройку истре¬ 
бителя-бомбардировщика РВ.21, пред¬ 
ставлявшего собой копию РВ.ѴІ с мото¬ 
рами «Мерлин» 31. Его выпустили очень 
малой серией — всего три единицы, а за¬ 
тем перешли к производству подобного 
«Москито» РВ.26, но с двигателями «Мер- 



«Москито» В.Мк.25 
с двигателями 
Паккард «Мерлин» 
225 взлетной 
мощностью 
1620 л. с. Английские 
королевские 
ВВС получили 
343 самолета 
этого типа 
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лин» 225. Самолеты этого типа строились 
с февраля по август 1945 г. В июле завод 
в Даунсвью достиг пика производства — 
удалось построить 73 истребителя-бом¬ 
бардировщика. Общий объем выпуска 
«двадцать шестых» составил 288 машин, 
еще 37 самолетов достроили в варианте 
учебно-тренировочных Т.29. Как и более 
ранние Т.22 (6 единиц с моторами «Мер¬ 
лин» 31) и Т.27 (19 единиц с моторами 
«Мерлин» 225), учебные машины Т.29 в 
основном повторяли конструкцию анало¬ 
гичного английского варианта Т.ІІІ. 

Судьба последних серийных канадских 
«Москито» оказалась непростой. Англи¬ 
чане для своих ВВС на Ближнем Востоке 
приобрели всего 71 истребитель-бом¬ 
бардировщик РВ.26, а 191 машину этого 
типа приняли на вооружение канадские 
ВВС (остальные были потеряны в процес¬ 
се испытаний). Вскоре выяснилось, что 
у Канады, для которой после окончания 
Второй мировой войны практически ис¬ 
чезли противники, пропала нужда в таком 
количестве боевых самолетов. Вскоре 
почти все «Москито» оказались выведены 
из состава ПСАР и собраны на базы хране¬ 
ния. Производство «Москито» на заводе в 
Даунсвью завершилось в октябре 1945 г. 
выпуском 1034-й по счету машины. 

Производство «Москито» 
в Австралии 

Если организация серийного выпуска 
«Москито» в Канаде преследовала цель 
обеспечить машинами этого типа прежде 
всего ВВС метрополии, то налаживание 
постройки в Австралии объяснялось мест¬ 
ными нуждами. Фирма «Де Хевилленд» и 
здесь имела филиал, расположенный в 
Сиднее. В марте 1942 г. австралийское 
правительство заявило о своей заинтере¬ 


сованности в производстве истребитель¬ 
но-бомбардировочного варианта «Моски¬ 
то» для Королевских австралийских ВВС 
(ВААР — ВоуаІ Аизігаііап Аіг Рогсе). После 
консультаций, позволивших решить про¬ 
блемы финансирования (на первом этапе 
Министерство авиации Великобритании 
предоставило кредит фирме «Де Хевил- 
ленд-Сидней»), начало производства ав¬ 
стралийских «мосси» наметили на август 
1943 г. 

В мае 1942 г. около 3000 чертежей и 
250 фотографий важнейших узлов «Мо¬ 
скито» РВ.ѴІ отвезли «Либерейтором» в 
Австралию. В июне морем был отправ¬ 
лен истребитель Р.ІІ (заводской номер 
00664), который использовали в каче¬ 
стве эталона. Только 17 декабря после 
сборки и тщательной проверки он под¬ 
нялся в воздух с сиднейского аэродрома 
под управлением шеф-пилота Б. Роуза. 
В марте 1943 г., после замены моторов 
американскими «Мерлинами» 31 и номе¬ 
ра — австралийским А52-1001, машина 
вновь поступила на испытания. Март в Ав¬ 
стралии — это осень, и проверка изрядно 
затянулась из-за погодных условий. 

Между тем руководство сиднейского 
филиала приняло решение помимо истре¬ 
бительно-бомбардировочного варианта 
строить ночной истребитель с высотны¬ 
ми моторами «Мерлин» 69 и собственный 
учебно-тренировочный самолет. Вскоре 
из Хатфилда в Австралию стали поступать 
чертежи Т.ІІІ и ІЧР.Х (нереализованного в 
Англии проекта). 

Неритмичные поставки оборудования 
и моторов из США вскоре поставили всю 
программу под угрозу. На сиднейском за¬ 
воде катастрофически не хватало квали¬ 
фицированных специалистов и авиацион¬ 
ных материалов, необходимых для произ¬ 
водства «мосси». Для того чтобы поднять 
в воздух РВ.40 (заводской номер А52-1), 


Производство самолетов “Москито" в Австралии 
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На вооружении 
1 -й эскадрильи 
Королевских 
австралийских 
ВВС состояли 
истребители- 
бомбардировщики 
РВ. Мк. VI, построенные 
в Великобритании, 
и РВ. Мк. 40 местной 
постройки 


пришлось переставить на него двигатели 
с экс-английского Р.ІІ. И все же первый 
построенный фирмой «Москито» взлетел 
23 июля 1943 г., пилотируемый летчиком- 
испытателем Г. Ли. 

Многочисленные трудности отодвину¬ 
ли появление следующей серийной ма¬ 
шины до апреля 1944 г. За ней последова¬ 
ли еще две в мае и одна в июне. Камнем 
преткновения оказалось изготовление 
качественного формальдегидного клея из 
местного сырья. В ходе статических испы¬ 
таний крылья и фюзеляжи австралийских 
«Москито» первое время разрушались 
задолго до перехода к максимально до¬ 


пустимым нагрузкам. Положение стало 
исправляться только со второй половины 
1944 г. Серия истребителей-бомбарди¬ 
ровщиков РВ.40 насчитывала 212 машин, 
первая сотня оснащалась моторами «Мер¬ 
лин» 31, а остальные — «Мерлинами» 33. 

Шесть самолетов из первой сотни 
позднее переоборудовали в фоторазвед¬ 
чики РВ.40, а еще 21 — в учебно-трениро¬ 
вочные Т.43 с заменой у последних мото¬ 
ров на «Мерлины» 33. 

Фоторазведчики РВ.40 оказались наи¬ 
более полезными для австралийских ВВС 
в период войны. Объем внутренних баков 
у этих машин увеличился до 2890 л (у ис- 



Истребитель- 
бомбардировщик 
«Москито» РВ.Мк.40 
австралийского 
производства 
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требителей-бомбардировщиков всего 
2330 л). С двумя подкрыльевыми 454-ли- 
тровыми баками максимальная дальность 
полета составляла 4800 км. Фотооборудо¬ 
вание было представлено тремя плановы¬ 
ми и двумя перспективными аппаратами, 
вооружение отсутствовало. В отличие от 
английских разведчиков, у австралийских 
РЯ.40 (а позднее и у РВ.41) носовая часть 
фюзеляжа оставалась незастекленной 
и использовалась для размещения двух 
фотокамер. В боевых действиях против 
японцев принимала участие 1-я эскадри¬ 
лья ВААР, вооруженная РВ.40 и англий¬ 
скими РВ.ѴІ, а также 87-я эскадрилья на 
самолетах РРІ.ХѴІ. 

К моменту капитуляции Японии завод 
в Сиднее успел выпустить 108 самолетов 
«Москито». Кроме них, австралийские 
ВВС получили еще 76 машин, построен¬ 
ных на английских предприятиях: один 
Р.ІІ, 14 Т.ІІІ, 38 РВ.ѴІ и 23 РРІ.ХѴІ. Развер¬ 
нуть производство РВ.42 с моторами 
«Мерлин» 69 австралийцы не успели (был 
построен только один опытный самолет). 
Вместо этого часть «сороковок» в 1947- 
1948 гг. модернизировали путем осна¬ 
щения «Мерлинами» 69 с одновременной 
сменой «амплуа» — все 27 переоборудо¬ 
ванных машин стали разведчиками РВ.41. 

По меньшей мере, два «Москито» ав¬ 
стралийской постройки проходили испы¬ 
тания в Англии, а пять машин были пере¬ 
даны новозеландским ВВС (один РВ.40 и 
четыре Т.43). 


Конструкция 
бомбардировщика 
В.Мк.ІѴ «Москито» 

Самолет представлял собой цельнодере¬ 
вянный двухместный двухмоторный сред- 
неплан с убирающимся шасси. Масса 
пустой машины составляла 6262 кг, нор¬ 
мальная взлетная с 908 кг бомб и 1800 кг 
горючего — 9316 кг. 

Крыло самолета с профилем ВАР- 
34 по всему размаху — неразъемное 
двухлонжеронное с работающей обшив¬ 
кой. Его площадь равнялась 42,18 м 2 , а 
размах — 16,52 м. Хорда крыла у фюзе¬ 
ляжа — 3,75 м, хорда на конце крыла — 
1,17 м. Угол поперечного V — всего 1,5°, 
угол стреловидности по передней кромке 
консоли — 2,5°. Лонжероны коробчатого 
сечения склеивались из еловых планок, 
облицованных фанерными березовыми 
стенками. В каждом полукрыле имелось 
по семнадцать нервюр (нумерация их на¬ 
чиналась с нулевой от оси фюзеляжа). 
Нервюры были двух видов: коробчатого 
сечения, с полками из еловых брусков и 
стенками из фанеры, и облегченные — в 
виде открытой коробки с одной стенкой 
из фанеры и полками из ели. Обшив¬ 
ка крыла выклеивалась из бакелитовой 
березовой фанеры и крепилась к карка¬ 
су на клею с дополнительной фиксаци¬ 
ей шурупами. Верхняя обшивка между 
лонжеронами выполнялась двухслойной 
из шестимиллиметровой фанеры с про- 


Заготовительный цех 
завода в Хатфилде. 
Производится 
раскройка 
элементов нервюр 
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Совершает посадку 
прототип учебно¬ 
тренировочной 
машины «Москито» 
Т.Мк.43 


дольными еловыми стрингерами между 
слоями, что обеспечивало необходимую 
жесткость. Поверх фанеры наклеивалось 
аэрополотно, которое грунтовалось, по¬ 
крывалось несколькими слоями лака и 
тщательно зашкуривалось. Все поверх¬ 
ности были исключительно гладкими без 
каких-либо намеков на головки винтов или 
заклепок, стыковочные швы также прак¬ 
тически отсутствовали. Съемные панели 


обшивки нижней поверхности крыла были 
трехслойными (слой трехмиллиметровой 
фанеры, слой бальзы, второй слой фане¬ 
ры), они окантовывались металлически¬ 
ми уголками и крепились к лонжеронам 
на винтах. Там, где нижние поверхности 
обшивки были несъемными (начиная от 
шестой нервюры до законцовки крыла), 
их изготавливали из шестимиллиметро¬ 
вой фанеры с добавлением усиливающих 



Сборка фюзеляжа «Москито». Внутренняя обшивка половины фюзеляжа 
выполнена, приклеены усиливающие элементы. Теперь необходимо 
уложить фрагменты из бальзы, залить все это фенолформальдегидным 
клеем и наложить внешнюю обшивку, а затем — под пресс 
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Левая мотогондола бомбардировщика 
с двигателем «Мерлин» 23 


стрингеров и заполнением межстрин¬ 
герного промежутка бальзой. Внешние 
части носка крыла за мотогондолами со¬ 
бирались отдельно, причем количество 
0-образных дужек, образующих каркас 
носка, заметно превышало число нервюр 
в межлонжеронном пространстве. 

В крыле между лонжеронами и не¬ 
рвюрами симметрично монтировались 
10 бензобаков из дюралевого сплава, 
протестированных слоем невулканизи¬ 
рованной резины. Общий объем баков 
составлял 2450 л. Имелась возможность 
увеличения запаса топлива путем подве¬ 
ски подкрыльевых баков одного из трех 



Хвостовая самоориентирующаяся 
опора шасси с цельнорезиновым 
(бескамерным) колесом 


типоразмеров и вкладных бензобаков в 
бомбоотсеке. 

Каркас щелевых элеронов на серийных 
самолетах — металлический, а закрыл¬ 
ков — цельнодеревянный с фанерной об¬ 
шивкой. Элероны первых опытных машин 
собирались из деревянных брусков и об¬ 
тягивались полотном. Их общая площадь 
равнялась 3,2 м 2 . Закрылки занимали всю 
заднюю часть крыла между элеронами, 
мотогондолами и фюзеляжем. Площадь 
закрылков составляла 4,72 м 2 , макси¬ 
мальный угол их отклонения — 45°. 

Овальный в сечении фюзеляж соби¬ 
рался из двух половин, состыкованных в 
вертикальной плоскости. Максимальная 
ширина фюзеляжа — 1,35 м, высота (без 
фонаря кабины) — 1,67 м. Поперечный на¬ 
бор фюзеляжа состоял из семи шпангоу¬ 
тов, которые изготавливались из еловых 
планок и окантовывались бакелитовой 
фанерой. Обшивка фюзеляжа повсюду — 
толстая двухслойная фанерная с еловыми 
стрингерами и бальзовым наполнителем 
в пустотах между ними. Прослойка исклю¬ 
чала появление волнистости и повышала 
устойчивость обшивки ко всем видам на¬ 
пряжений. Соединение половин фюзе¬ 
ляжа выполнялось на замке «ласточкин 
хвост» с дополнительной фанерной про¬ 
кладкой изнутри. После сборки весь фю¬ 
зеляж оклеивался полотном, грунтовался 
и покрывался лаком. Средняя секция кры¬ 
ла проходила сквозь фюзеляж и крепи¬ 
лась к нему с помощью четырех мощных 
металлических узлов. Для установки кры¬ 
ла нижняя часть фюзеляжа между вторым 
и третьим шпангоутами выполнялась отъ¬ 
емной. Входной люк в кабину экипажа был 
прорезан в передней нижней части фюзе¬ 
ляжа. 

Каркас фонаря кабины изготовлялся 
из стальных труб и крепился к фюзеляжу 
на болтах. Лобовое стекло на бомбарди¬ 
ровщике состояло из двух половин, со¬ 
единенных под углом. Каждая из половин 
была двухслойной, в полете через щель 
между слоями продувался горячий воз¬ 
дух. Это исключало обледенение в небла¬ 
гоприятных погодных условиях. Анало¬ 
гичным образом было устроено переднее 
плоское стекло в носовой части фюзеля¬ 
жа. На боковых панелях фонаря кабины 
имелись две форточки. 

Хвостовое оперение — свободноне- 
сущее, с фанерной обшивкой цельноде¬ 
ревянных стабилизатора и киля. Размах 
стабилизатора — 6,33 м, площадь гори- 
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зонтального оперения — 7,29 м 2 . Пло¬ 
щадь киля с рулем направления — 2,72 м 2 . 
Каркас рулей высоты и направления вы¬ 
полнялся из дюралевых профилей и обтя¬ 
гивался полотном. Все рулевые поверхно¬ 
сти оснащались триммерами. 

Основные опоры шасси — двухсто¬ 
ечные, полностью взаимозаменяемые. 
Ширина колеи — 4,88 м. Шасси самолета 
имело резино-пластинчатую амортиза¬ 
цию. Уборка основных опор производи¬ 
лась гидроцилиндрами в мотогондолы, 
хвостовое колесо только частично скрыва¬ 
лось в фюзеляже. Створки ниш основных 
стоек шасси не имели никаких устройств 
для открывания. При выпуске основных 
стоек арматура из толстых металлических 
прутьев, закрепленная на опорах шасси, 
попросту раздвигала створки и преодо¬ 
левала усилие закрывающих пружин. На 
основных опорах шасси применялись ко¬ 
леса фирмы «Данлоп» с пневматическими 
тормозами. 

Силовая установка машины состояла 
из двух Ѵ-образных двенадцатицилиндро¬ 
вых двигателей жидкостного охлаждения 
Роллс-Ройс «Мерлин» 21 (23). Оба об¬ 
разца имели одинаковую массу (658 кг) и 
размеры, а также номинальную мощность 
на первой (1240 л.с. на 3050 м) и второй 
(1480 л.с. на 3740 м, военный режим) рас¬ 
четной высоте. Отличие состояло только 
во взлетной мощности: «Мерлин» 23 раз¬ 
вивал у земли 1390 л.с., а «Мерлин» 21 — 
всего 1280 л.с. Моторы оборудовались 
одноступенчатыми двухскоростными на¬ 
гнетателями, воздухозаборники которых 
располагались в нижней части мотогон¬ 
дол. Винты трехлопастные флюгерные ти¬ 
па Де Хевилленд «Гидроматик» 5/36 диа¬ 
метром 3,66 м. 

В тоннеле крыла между мотогондола¬ 
ми и фюзеляжем в ряд размещались ра¬ 
диаторы — масляный, жидкостный и обо¬ 
грева кабины. Передняя кромка крыла на 
этом участке выступала вперед на 0,56 м. 
Силовой набор и обшивка этой части кры¬ 
ла вместе со створками изготавливались 
из дюралюминия. Регулирующие створки 
радиаторов управлялись пилотом с помо- 


Блок радиаторов устанавливался 
в передней части крыла между 
мотогондолой и фюзеляжем. Радиаторов 
было три: в одном охлаждалось 
масло, в другом - этиленгликоль, 
а в третьем подогревался воздух, 
подаваемый в кабину экипажа 



Основная опора шасси «Москито» 
двухстоечная с резиновой амортизацией. 
Причудливо изогнутые конструкции из 
толстой проволоки по бокам обеспечивали 
открывание створок ниш шасси, которые 
в крайнем положении становились на замки 

щью электропневматических устройств 
(позднее эту функцию передали термо¬ 
стату, закрывавшему створку при умень¬ 
шении температуры охлаждающий жид¬ 
кости ниже 230° по Фаренгейту и откры¬ 
вавшему его при повышении температуры 
свыше 239' Р). Для охлаждения моторов 
использовалась этиленгликолевая смесь. 

Мотогондолы закрывались тринадца¬ 
тью дюралевыми панелями. Моторамы 
изготавливались из стальных труб разно¬ 
го диаметра. Быстросъемные панели ка¬ 
потов моторов (их было пять) крепились 
винтами типа «Дзус» (для открывания до¬ 
статочно было повернуть головку винта на 
180°). По периметру створок шасси име¬ 
лась деформируемая резиновая трубка, 
все остальные окна панелей герметизи- 
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Р*Е* САМОРУ 

<7 СОЛК МфТЕМЕ*$ 


вот том вм.і. 5И0Е 


Схемы 
остекления кабин: 
бомбардировщика 
и разведчика — 
сверху, истребителя 
и истребителя- 
бомбардировщика — 
снизу 


решались резиновыми прокладками. Воз¬ 
духозаборник нагнетателя прикрывался 
сеткой для исключения попадания внутрь 
тракта посторонних предметов. 

Экипаж самолета состоял из пилота и 
навигатора-бомбардира, последний «по 
совместительству» выполнял обязанно¬ 
сти радиста. Члены экипажа располага¬ 
лись рядом, причем навигатор сидел не¬ 
много сзади, но мог смещаться вперед 
для работы с прицелом. Управление са¬ 
молетом тросовое как от штурвала, так 
и от педалей, которые имелись только у 
пилота. Условия обзора в передней по¬ 
лусфере на всех этапах полета оценива¬ 
лись как отличные. Крупным недостатком 
«Москито»-бомбардировщика считались 
неважный обзор назад и малые размеры 
люков — как входного, так и аварийного. 
Они создавали изрядные трудности при 
покидании самолета в воздухе. Для улуч¬ 
шения условий обзора у более поздних 
бомбардировщиков стали применять вы¬ 
ступающие блистеры на боковых и верх¬ 
них листах остекления кабины. Самолет 
оснащался соответствующей кислород¬ 
ной системой, обеспечивавшей полет на 


большой высоте на протяжении 6 часов, 
системой обогрева кабины и отсека фото¬ 
оборудования. 

Бомбардировщик не имел стрелково¬ 
пушечного вооружения. Предусматрива¬ 
лась только внутренняя подвеска четырех 
бомб калибра 227 кг (либо четырех бомб 
по 113 кг при полете на предельную даль¬ 
ность). В ряде случаев в дополнение к 
двум 227-«килограммовкам» подвешива¬ 
лись контейнеры с мелкими осколочны¬ 
ми бомбами. На части машин в период 
заводских ремонтов монтировались под¬ 
крыльевые бомбодержатели (на них мож¬ 
но было подвесить даже 454-кг бомбы), 
а иногда — увеличенный бомбоотсек для 
подвески 1816-кг бомбы «куки». Такие са¬ 
молеты называли В.IV зресіаі. 

Заметим, что в начале войны самой 
мощной бомбой в английских ВВС была 
227-«килограммовка» общего назначения 
(депегаі ригрозе). Позднее были созданы 
гораздо более крупные, вплоть до деся¬ 
титонных. Однако с «мосси» применялись 
главным образом бомбы калибром не 
более 227 кг (если не считать «куки», ко¬ 
торые появились на «Москито» в 1944 г., 
и подкрыльевых 454-«килограммовок»). 
Заметим, что реальная масса бомбы от¬ 
личалась (иногда довольно сильно) от но¬ 
минальной. Поэтому относительно легкие 
ориентирно-сигнальные бомбы ТІ (Тагдеі 
Іпгіісаіог) калибром 454 кг (их масса не 
превышала 350 кг) на последнем этапе 
войны стали подвешивать на «мосси». Для 
внутренней подвески 454-«килограммов- 
ки» не годились из-за больших габаритов, 
а вот с подкрыльевых держателей их ино¬ 
гда применяли. Реактивное вооружение 
на бомбардировщики «Москито» не уста¬ 
навливалось. 


Окраска самолетов 
«Москито» 

В соответствии с правилами, приняты¬ 
ми в британских ВВС во второй половине 
1940 г., все «прототипы и эксперимен¬ 
тальные самолеты, в том числе и част¬ 
ные», должны были окрашиваться в жел¬ 
тый цвет. В указанный период компания 
«Де Хевилленд» производила серийные 
учебные самолеты «Тайгер Мот», на ниж¬ 
ние поверхности которых по тем же пра¬ 
вилам наносилась стандартная желтая 
краска Тгаіпег ѴеІІоѵѵ. Именно ею первона¬ 
чально и окрасили снаружи прототип «Мо- 
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скито». Исключение составляли черные 
коки и лопасти винтов. Впрочем, концы 
лопастей также имели желтые «пилотки» 
высотой 6 дюймов. Черные бортовые но¬ 
мера Е0234 на фюзеляже с двух сторон 
самолет нес только в первых двух полетах, 
затем они были заменены официальными 
номерами ѴѴ4050, также черного цвета. 
Английские опознавательные знаки (трех¬ 
цветные «кокарды» тип А1) наносились 
на нижние поверхности крыла и фюзеля¬ 
жа, причем центральная красная «точка» 
была чуть меньше обычной, а на верхней 
поверхности крыла имелись двухцвет¬ 
ные «кокарды» тип В (наружный диаметр 
54 дюйма) без белого кольца посредине. 
На киле с обеих сторон также имелись 
опознавательные знаки английских ВВС 
в виде трех вертикальных полос (красной, 
белой и синей) равной ширины (высота 
27 дюймов, ширина 8 дюймов). 

В январе 1941 г. прототип был частич¬ 
но перекрашен. Теперь верхняя часть 
машины получила зелено-коричневую ка¬ 
муфляжную окраску (области псевдослу¬ 
чайной формы двух цветов — йагк Сгееп 
и Оагк ЕаПМ — с волнистыми границами), 
а нижние поверхности остались желтыми. 
Одновременно самолет получил обозна¬ 
чение прототипа (букву «Р» в белом круге). 

Что касается серийных бомбардиров¬ 
щиков, то они несли аналогичный двух¬ 
цветный камуфляж сверху (Оагк Сгееп и 
Эагк ЕаПІі), а снизу окрашивались в се¬ 
ро-голубой цвет, называемый 5ку в бри¬ 
танских ВВС. Опознавательные знаки 
на крыле типа В (двухцветные, диаметр 
54 дюйма, только сверху), а на фюзеля¬ 
же — типа С1 (четырехцветные, с наруж¬ 
ным тонким желтым кольцом, их диаметр 
36 дюймов). Заводские номера черные 
высотой 8 дюймов, тактические бортовые 
номера серые (Мебіит 5еа Сгеу), их вы¬ 
сота 36 дюймов. На киле — трехцветный 
английский «флажок» высотой 24 дюйма, 
причем средняя белая полоса немного 
уже соседних(красной и синей). 

С июля 1942 г. камуфляжная окраска 
бомбардировщиков заметно изменилась. 
Сверху на них стали наносить двухцвет¬ 
ный камуфляж (Оагк Сгееп и Осеап Сгеу), 
а нижние поверхности крыла, мотогондол 
и фюзеляжа окрашивать в цвет Мебіит 
5еа Сгеу. Коки винтов, бортовые номера 
и (на протяжении непродолжительного 
времени — конец лета и осень 1942 г.) 
18-дюймовая вертикальная полоса на хво¬ 
стовой части (только поверх Месііит Зеа 



Сгеу) — цвета Зку. Эта полоса по замыслу 
специалистов должна была вводить нем¬ 
цев в заблуждение относительно пред¬ 
назначения самолета, поскольку именно 
такие признаки быстрой идентификации 
несли английские истребители. Впрочем, 
вскоре от этой идеи отказались. Бомбар¬ 
дировщики, оснащенные системой ОЬое 
(«следопыты» из 8-й группы), окрашива¬ 
лись снизу в черный цвет. Некоторые из 
них получили также два узких (всего по 
2 дюйма) белых кольца в хвостовой части 



Мотогондола 
«Москито» 
с двигателем 
«Мерлин» 72. 
Позади кока винта 
появился еще один 
воздухозаборник 
для интеркулера, 
ведь наддув стал 
двухступенчатым 
для увеличения 
высотности 


Вертикальное 
оперение «Москито» 
со знаком 
национальной 
принадлежности 
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фюзеляжа. В этот же период тактические 
бортовые номера на самолетах 105-й 
эскадрильи наносились краской темно¬ 
синего оттенка. 

На заключительном этапе войны не¬ 
которые бомбардировщики «Москито», 
действовавшие против Японии, окра¬ 
шивались весьма своеобразно: нижние 
поверхности фюзеляжа, крыла и опере¬ 
ния — в черный цвет (ІМідНІ ВІаск), а верх¬ 
ние — в ослепительно белый. 

В послевоенный период немногочис¬ 
ленные оставшиеся на вооружении бом¬ 
бардировщики «Москито» перекрасили 
таким образом: верхняя часть фюзеляжа 
(примерно на треть окружности фюзе¬ 
ляжа), верх крыла, мотогондол и опере¬ 
ния стали однотонно-серыми фагк 5еа 
Сгеу), а остальные поверхности, включая 
киль, — черными матовыми. Претерпели 
изменения бортовые номера: сначала они 
были красными, затем белыми, причем 
на раннем этапе отказались от индивиду¬ 
альных букв для каждого самолета и стали 
указывать вместо них три последние циф¬ 
ры заводского номера. Иногда эту же ком¬ 


бинацию наносили на нижние поверхно¬ 
сти крыла. Коки винтов стали ярко-крас¬ 
ными. Опознавательные «кокарды» типа О 
(ярких оттенков) на фюзеляже и верхней 
поверхности крыла — трехцветные, стан¬ 
дартного размера: 54-дюймовые на верх¬ 
ней поверхности крыла и 36-дюймовые 
на фюзеляже. Небольшую часть бомбар¬ 
дировщиков поздних модификаций (пре¬ 
имущественно В.Мк.25 и В.Мк.35), взяв 
пример с американцев, полностью окра¬ 
сили в алюминиево-серебристый цвет. 

Для ночных истребителей «Москито», 
как и для других английских «ночников», в 
начале 1942 г. выбрали сначала однотон¬ 
но-черную окраску (ВІаск «ЗресіаІ Ыідбі»). 
Набравшись опыта, британцы отказались 
сначала от специальной «светопоглоща¬ 
ющей», но очень шероховатой краски, за¬ 
менив ее обычной матовой черной эма¬ 
лью (Ыідбі ВІаск), а затем в этот цвет стали 
окрашивать только нижние поверхности 
самолетов. Сверху же истребители, вклю¬ 
чая и ночные, выглядели подобно бомбар¬ 
дировщикам в двухцветной камуфляжной 
схеме, но при этом в качестве базовых 


Шестьдесят 
бомбардировщиков 
В.Мк.ХХ были 
построены 
в Канаде по заказу 
Воздушного корпуса 
армии США 
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Производство 
бомбардировщиков 
«Москито“ на заводе 
в Торонто (Канада) 



использовались краски Месііит 5еа Сгеу 
и Эагк Сгееп. С осени 1942 г. черный цвет 
нижних поверхностей был признан излиш¬ 
ним; его сменил все тот же Месііит 5еа 
Сгеу. Камуфляж не наносился на кили, ко¬ 
торые целиком оставались «среднесеры¬ 
ми». Заводские и бортовые номера — «уны¬ 
ло-красные» фиІІ Веб), опознавательные 
«кокарды» на фюзеляже — типа С1 диаме¬ 
тром 36 дюймов, а на верхних поверхно¬ 
стях крыла — типа В диаметром 54 дюйма. 
Истребители-бомбардировщики РВ.Мк.ѴІ 
окрашивались аналогично «ночникам» из 
Истребительного командования. 

Накануне высадки союзников в Нор¬ 
мандии на истребители «Москито» на¬ 
несли полосы вторжения (три черных, две 
белых) на консоли и фюзеляж. В сентябре 
1944 г. эту атрибутику убрали сначала с 
крыла, а в декабре и с верхней части фю¬ 
зеляжа, оставив только черно-белые по¬ 
лукольца снизу на хвостах. Самолеты, вы¬ 
пускавшиеся с осени 1944 г., полос втор¬ 
жения не имели. 

Истребители «Москито» из 100-й груп¬ 
пы радиоэлектронной борьбы отличались 
расцветкой от своих собратьев из ПВО 
Великобритании. Они вплоть до конца 
войны сохранили черные нижние поверх¬ 
ности крыла, горизонтального оперения, 
нижней части фюзеляжа (менее трети 
окружности) и мотогондол. Нередко та¬ 
ким же целиком черным был и обтекатель 


антенны радиолокатора. Аналогичным об¬ 
разом окрашивались «интрудеры» из 23-й 
эскадрильи, причем нередко на обтекате¬ 
ле антенны локатора наносилась индиви¬ 
дуальная буква, идентифицирующая кон¬ 
кретный самолет эскадрильи: для этого 
использовали краску Месііит Зеа Сгеу. 

В послевоенный период в соответ¬ 
ствии с новыми правилами размеры 
«кокард» стали определяться геометри¬ 
ческими особенностями самолета. Так, 
центр «кокарды» на верхней поверхности 
крыла должен был размещаться на рас¬ 
стоянии, точно соответствовавшем одной 
трети полуразмаха крыла относительно 
его законцовки, а края наружной окружно¬ 
сти опознавательного знака — отступать 
от передней кромки и элерона ровно на 
один дюйм. В итоге крыльевые опозна¬ 
вательные знаки на «Москито» стали чуть 
больше по диаметру. 

Истребители-бомбардировщики «Мо¬ 
скито» из состава Берегового командо¬ 
вания в годы войны имели такую же окра¬ 
ску, как их коллеги из Истребительного 
командования и 2-х тактических ВВС. За¬ 
то после окончания боевых действий по¬ 
явились небольшие отличия. В частности, 
у РВ.Мк.ѴІ из 143-й эскадрильи коки вин¬ 
тов окрасили в желтый цвет с небольшим 
кольцом Мебіит Зеа Сгеу у носка кока. 
Желтыми с черной обводкой стали и бор¬ 
товые номера. 
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Правый борт кабины 
истребителя- 
бомбардировщика 
РВ.Мк.ѴІ 


Сборочный цех 
в Хатфилде — 
на стендах 
истребители- 
бомбардировщики 
РВ.Мк.ѴІ 


Прототип разведчика РВ.Мк.І перво¬ 
начально получил двухцветный камуфляж 
подобно бомбардировщикам, но затем 
и он, и все другие самолеты-разведчики 
«Москито» стали полностью покрываться 
специальной сине-голубой краской РВІІ 
ВІие. Опознавательные знаки на фюзе¬ 
ляже — типа С1 диаметром 36 дюймов, 
а на верхних поверхностях крыла — типа 
В диаметром 54 дюйма. Впоследствии 
для снижения заметности и на фюзеляже 
стали применять 36-дюймовые «кокарды» 
тип В без желтой обводки и белого сред¬ 
него кольца. Разведчики часто не несли 
бортовых кодов вообще, либо они оформ¬ 
лялись крайне скупо — в виде одной чер¬ 
ной буквы под серийным номером (высо¬ 
та всех цифр и букв — 8 дюймов). Поло¬ 
сы вторжения на самолетах-разведчиках 
«Москито» нередко сохранялись в том или 
ином виде и в 1945 г. Интересные особен¬ 
ности окраски получили машины из 680-й 
эскадрильи в Италии после нескольких 
инцидентов, когда их «мосси» стали ча¬ 
стенько принимать за немецкие двухмо¬ 
торные истребители Ме410. Дабы исклю¬ 
чить случаи «дружественных» обстрелов и 
перехватов, на кили и рули направления 
самолетов-разведчиков нанесли красно¬ 
белые диагональные полосы, а коки вин¬ 
тов окрасили в желтый цвет. 

Начиная с осени 1944 г. самолеты «Мо¬ 
скито», воевавшие в Юго-Восточной Азии, 
стали полностью окрашивать алюминие¬ 


вой краской с добавлением широких чер¬ 
ных полос на крыле, стабилизаторе и ки¬ 
ле. Серийные номера и индивидуальные 
буквенные коды самолетов — также чер¬ 
ные, высота всех букв и цифр 8 дюймов. 
В 60-й эскадрилье южноафриканских ВВС 
у таких машин после окончания войны 
нижние поверхности окрасили в РВІ) ВІие, 
оставив верх серебристым, нанесли чер¬ 
ные антибликовые «воротнички» перед ка- 
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биной и на верхних обращенных вовнутрь 
поверхностях мотогондол. Любопытно, 
что задние стекла кабин оригиналы юж¬ 
ноафриканцы закрасили снаружи белой 
матовой краской вместе с металлической 
оплеткой. 

Еще причудливей выглядели машины- 
буксировщики мишеней: сверху они окра¬ 
шивались алюминиевой краской, а снизу 
на самолеты наносились желто-черные 
диагональные полосы, причем ширина 
черной полосы должна была составлять 
3 дюйма, а ширина желтой — 6 дюймов. 

Большая часть самолетов «Москито», 
относившихся к морским модификациям, 
была окрашена в серебристо-алюмини¬ 


евый цвет с черными бортовыми номе¬ 
рами. Истребители-бомбардировщики 
несли также черную надпись РОУАБ ЫАѴУ, 
размещенную поверх бортовых номеров. 
После окончания войны на нижних по¬ 
верхностях крыла такие машины нанесли 
заводские номера с высотой букв и цифр, 
составлявшей 30 дюймов. 

Английские бомбы окрашивались в 
темно-зеленый цвет. В ряде случаев они 
имели на корпусе цветные поперечные 
кольца шириной 50 мм, обозначающие 
вариант снаряжения и назначение (напри¬ 
мер, бело-красное кольцо — у полуброне- 
бойных бомб, светло-зеленое — у фугас¬ 
ных). 



Приборная доска истребителя-бомбардировщика РВ.Мк. VI 







Глава 4 


БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ 
РАЗВЕДЧИКОВ И ДНЕВНЫХ 
БОМБАРДИРОВЩИКОВ 


Разведчики 

Вступив в войну, Великобритания факти¬ 
чески не имела современного специали¬ 
зированного разведывательного само¬ 
лета. Поэтому срочно пришлось переобо¬ 
рудовать различные машины, в частности 
истребитель «Спитфайр». При всех до¬ 
стоинствах (высокой скорости полета, не¬ 
плохой высотности, относительной мало¬ 
заметности из-за малых размеров и т.п.) 


этот вариант разведчика обладал двумя 
существенными недостатками: сравни¬ 
тельно небольшой дальностью полета и 
небогатым составом бортового оборудо¬ 
вания, включавшим всего один фотоаппа¬ 
рат для перспективной съемки. Дозаправ¬ 
ляясь на Шетландских островах, «Спит- 
файры» могли долететь на северо-восток Бомбардировщик 
до Тронхейма, а с баз Южной Англии — до в.Мк.хѵі 
Специи и Генуи. В Европе, очевидно, оста- из 571 -йэскадрильи 







Прототип фоторазведчика «Москито» РЯ. Мк. I заводской номер 
1 Л/4051, переданный в состав 1 РЯС/, выполнил несколько 
боевых вылетов с аэродромов Бенсон и Льючарс 


валось немало районов, недосягаемых 
для них. Поэтому появления «Москито»- 
разведчика ждали с нетерпением. 

Солнечным утром 13 июля 1941 г., спу¬ 
стя восемь месяцев после первого полета 
«мосси», на аэродроме Бенсон призем¬ 
лился прототип разведчика РВ.І (завод¬ 
ской номер ѴѴ4051). Через месяц специ¬ 
альный фоторазведывательный отряд 
(1 РВІІ) располагал уже тремя машинами. 
Первое впечатление о «Москито» РВ.І у 
летчиков отряда оказалось очень хоро¬ 
шим. Дж. Де Хевилленд-младший, побы¬ 
вавший в 1 РВІІ, писал в отчете: «На моей 
памяти это единственный самолет, поле¬ 
ты на котором с самого начала (!) не вос¬ 
принимались летчиками как смертельный 
трюк...» Гораздо меньше восторгов вы¬ 
звала машина у инженерно-технического 
персонала. Молодые «технари» увидели 
в цельнодеревянной конструкции ретро¬ 
градские устремления фирмы и не одо¬ 
брили их. Однако впоследствии основная 
масса технического персонала изменила 
свое мнение о «мосси», убедившись в его 
надежности, прочности и ремонтопригод¬ 
ности как после аварий, так при наличии 
боевых повреждений. 

Начиная с сентября 1941 г. «Москито» 
из 1 РВІІ приступили к выполнению боевых 
заданий, нередко летая на предельную 
дальность. Из наиболее заметных успехов 


в этот период можно отметить фотогра¬ 
фирование поврежденного при проры¬ 
ве через Ла-Манш немецкого линейного 
корабля «Гнейзенау» в Киле 22 февраля 
1942 г., а позднее — подтверждение дан¬ 
ных, добытых «Спитфайрами», о том, что 
другой однотипный корабль — «Шарн- 
хорст» находится в Вильгельмсхафене. 

О сложности выполнения подобных 
заданий можно судить по воспоминани¬ 
ям флайт лейтенанта Мерифилда, пилота 
1 РВІІ: «3 марта 1942 г. в 10.25 мы взле¬ 
тели с аэродрома Льючарс с заданием 
сфотографировать объекты Копенгагена, 
Данцига, Гдыни и, если будет возможно, 
Кенигсберга. Взяв курс на Копенгаген, 
мой самолет поднялся над Северным мо¬ 
рем на высоту 6000 м. Датское побережье 
пересекли в районе Эсбъерга, сфотогра¬ 
фировав город и порт в разрывах между 
облаками. После этого направились в 
сторону Копенгагена, одновременно 
поднимаясь до высоты 7000 м. Вскоре 
сплошная облачность на малых и средних 
высотах полностью заслонила землю. Ко¬ 
пенгаген был закрыт, поэтому мы повер¬ 
нули на Гдыню. Вскоре облачность ниже 
нас стала уменьшаться, и мы смогли на¬ 
блюдать поверхность Балтийского моря с 
огромными плавающими льдинами. 

За нами тянулся интенсивный спут¬ 
ный след. Я набрал еще метров триста 







Переоборудованный из бомбардировщика В.Мк.ІѴ, этот разведчик 
заводской номер 02383 служил вначале в 540-й эскадрилье, 
а затем был передан в спецподразделение английских ВВС, 
занимавшееся созданием документальных фильмов о войне 


высоты, и он стал слабее. После почти 
трехчасового полета мы снова пересек¬ 
ли побережье. На подходе к Гдыне пе¬ 
ристые облака полностью рассеялись, и 
весь район цели оказался как на ладони. 
Пролетев над Гдыней с работающими 
фотокамерами, я заметил, что спутный 
след снова усилился, и в следующий раз 
сделал заход на немного меньшей высо¬ 
те. Затем мы направились к Данцигу и 
дважды отсняли весь город и порт. Сле¬ 
дующим объектом был Кенигсберг, его 
мы также сфотографировали, включая 
аэродромы, с высоты 7000 м. Прекрас¬ 
ная видимость позволяла наблюдать 
земную поверхность на удалении до сот¬ 
ни миль, отсюда мы могли видеть даже 
Литву. 

На обратном пути нас встретил силь¬ 
ный ветер. Пришлось снизиться до 5400 м 
и перейти на первую скорость нагнета¬ 
теля для экономии горючего. К счастью, 
вскоре ветер стал слабее, и мы снова ока¬ 
зались над датским побережьем в 16.30, 
повторно сфотографировав Эсбъерг. 
Спустя еще час и сорок минут наш само¬ 
лет благополучно приземлился». 

Описание восьмичасового полета да¬ 
но по-английски бесстрастно, однако 
заметим, что по крайней мере на протя¬ 
жении семи часов «Москито» вполне мог 
стать жертвой немецких истребителей, 
которые, несомненно, поднимались на 


перехват. В этом случае «стомильная» 
видимость в районе Кенигсберга «с его 
аэродромами» поставила бы разведчика 
в сложное положение. Вот как описывал 
Мерифилд свое «близкое знакомство» с 
немецкими перехватчиками месяцспустя: 
«Мы летели на высоте 5400 м над Трон¬ 
хеймом, когда я заметил в зеркале за¬ 
днего вида В1109. Он был в миле от нас и 
метров на 150 выше. За истребителем тя¬ 
нулся густой черный след, по-видимому, 
его мотор работал на полную мощность. 
Я немедленно увеличил обороты двига¬ 
телей до 3000 в минуту, переключился на 
первую скорость нагнетателя, прикрыл 
створки радиаторов и перевел самолет 
в пологое снижение. Мой оператор со¬ 
общил, что второй «сто девятый» повис 
у нас на хвосте немного правее перво¬ 
го. Мы снизились до 4200 м и перешли 
в горизонтальный полет, но, вероятно, 
не смогли оторваться от преследовате¬ 
лей. Наблюдение в задней полусфере 
затруднялось из-за того, что вражеские 
самолеты держались непосредственно за 
хвостом «Москито», где от наших моторов 
оставался дымный шлейф. Через пятнад¬ 
цать минут этой гонки с преследованием 
немцев не стало видно, поэтому я умень¬ 
шил наддув и обороты моторов до 2700. 
Неожиданно оператор сообщил мне, что 
заметил отвалившего в сторону немца, 
который, как оказалось, летел всего в 
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400 м позади, но почему-то не стрелял. 
Я снова увеличил обороты и направил са¬ 
молет к ближайшему облаку, в которое и 
нырнул десять минут спустя... После воз¬ 
вращения на аэродром левый двигатель 
пришлось заменить». 

Всего за первый год активных боевых 
действий 1 РЯІІ совершил 208 боевых 
вылетов и потерял пять из восемнадца¬ 
ти имевшихся «Москито» (десять РВ.І, 
три «конвертированных» истребителя Р.ІІ 
и пять экс-бомбардировщиков В.IV). На 
переоборудованные самолеты силами 
технического персонала монтировались 
фотоаппараты Р.52 с фокусным расстоя¬ 
нием 91,5 см. С экс-истребителей воору¬ 
жение не снималось, они получили обо¬ 
значение РН.ІІ, а бывшие бомбардиров¬ 
щики — РЯ.ІѴ. С помощью Р.52 с высоты 
7000 м удавалось получить изображение 
в масштабе 1:8000, достаточно четкое для 
дешифрирования типа военной техники. 
Новые фотоаппараты позволили удовлет¬ 
ворить острое любопытство Адмиралтей¬ 
ства, когда на аэрофотоснимках Гдыни 
и ее морского порта удалось уверенно 
идентифицировать недостроенный ави¬ 
аносец «Граф Цеппелин» и линейный ко¬ 
рабль «Шарнхорст» с демонтированной 
носовой башней. 

8 июля 1942 г. состоялся первый «чел¬ 
ночный» полет «Москито»-разведчика в 
Советский Союз с задачей попутного фо¬ 


тографирования района Нарвика, где, как 
считалось, базировался немецкий линкор 
«Тирпиц». На одной из машин 1 РВЫ в этот 
период летал оператором русский эми¬ 
грант Борис Лухманов. Вместе с пилотом 
Виктором Риккеттсом 11 июля 1942 г. он 
не вернулся с боевого задания. 

«Тирпиц» успешно скрывался от взо¬ 
ров английских фоторазведчиков. Поэто¬ 
му в августе на судах очередного конвоя 
в СССР отправилось специальное «разве¬ 
дывательное подразделение в Северной 
России». Высадившись в Ваенге, пилоты 
трех «Спитфайров» приступили к поле¬ 
там в рамках операции «Юпитер». В сле¬ 
дующем месяце к ним присоединился 
«Москито» РН.ІІ командира эскадрильи 
Янга, который прилетел на Кольский по¬ 
луостров «своим ходом». Заметных ре¬ 
зультатов в тот период все же достичь не 
удалось, и уже в октябре «Спитфайры» и 
«Москито» вернулись в Англию. 

В том же месяце приняли решение 
развернуть 1 РНІІ в четыре самостоятель¬ 
ных разведывательных подразделения. 
Первым из них стала 540-я эскадрилья в 
составе двух звеньев. Звено А продолжи¬ 
ло слежение за активностью немецкого 
флота в Норвегии, а звено В действовало 
над Южной Францией, Италией и даже над 
Северной Африкой, где оно периодически 
сталкивалось с противодействием со сто¬ 
роны бывших союзников — французов. 



Один из фоторазведчиков Рй. Мк. IV заводской номер ЭК310 24 августа 1942 г. 
вылетел на разведку итальянских портов Триест, Пола и Фиуме. Из-за отказа 
двигателя он был вынужден совершить посадку на аэродроме в пяти милях 
от Берна. Швейцария интернировала машину, и «Москито» провел остаток 
войны в ангаре в компании двух заблудившихся немецких В1109Р 
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Высотный самолет-разведчик РН.Мк.ІХ с двигателями «Мерлин» 72/73. Прототип 
машины этого типа (І.П405) совершил первый полет в апреле 1943 г. На фото 
запечатлен фрагмент испытаний самолета с выключенным левым мотором 


В начале 1943 г. 540-я эскадрилья по¬ 
лучила два из пяти разведчиков РП.ѴІІІ, 
представлявших собой модифицирован¬ 
ные «четверки» с моторами «Мерлин» 61 и 
двумя подвесными 227-литровыми бака¬ 
ми. Эти машины лишь частично заткнули 
«дыру», образовавшуюся в боевом соста¬ 
ве эскадрильи из-за массового выхода из 
строя старых РЯ.І. После полутора лет экс¬ 
плуатации примерно половина уцелевших 
«единичек» оказалась непригодной к поле¬ 
там из-за подгнивания седьмого шпангоу¬ 
та фюзеляжа, а также носков деревянных 
рулей. Вторую военную зиму РВ.І перено¬ 
сили с большими трудностями: подвела не 
до конца продуманная схема дренажа. 


2 марта 1943 г. самолет РП.ѴІІІ (завод¬ 
ской номер 02364) первым из «Москито»- 
разведчиков появился над Берлином. 
Этот полет прошел без особых приключе¬ 
ний, зато в следующем винг коммандеру 
Янгу пришлось «на собственной шкуре» 
испытать прочность системы ПВО столи¬ 
цы Рейха. Сначала он наткнулся на мас¬ 
сированный огонь среднекалиберной зе¬ 
нитной артиллерии, а затем его последо¬ 
вательно пытались перехватить несколько 
истребителей. На высоте 7800 м «Моски- 
то» РП.ѴІІІ, с ревущими на предельной 
мощности моторами, развил скорость бо¬ 
лее 650 км/ч и успешно оторвался от всех 
«попутчиков». 
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РЯ. Мк. IX заводской номер І.Н412 летал в составе 
540-й фоторазведывательной эскадрильи 


В мае 1943 г. «Москито» РВ.ІІ получи¬ 
ло звено 333-й (норвежской) эскадрильи 
ВВС Великобритании. «Двойки» в руках 
норвежских пилотов оказались весьма 
агрессивными: в июне они заодно с раз¬ 
ведкой уничтожили немецкий гидроса¬ 
молет йо 24. Их главной задачей, однако, 
оставалось слежение за судоходством 
вдоль норвежского побережья и переме¬ 
щением немецких тяжелых кораблей. 

В том же месяце на вооружение раз¬ 
ведывательных подразделений стали по¬ 
ступать самолеты РВ.ІХ с моторами «Мер¬ 
лин» 72. Внешне они отличались от «вось¬ 
мерок» наличием выступающего блистера 
в крыше фонаря над оператором. Нала¬ 
живание серийного выпуска «девяток» 
позволило сформировать еще одну эска¬ 
дрилью — 544-ю. Начиная с октября ее 
самолеты стали регулярно появляться над 
Германией, Австрией, Венгрией и Румы¬ 
нией, взлетая с английских аэродромов, 
а приземляясь в Южной Италии. Маши¬ 
ны летели к своим целям на высоте около 
9000 м со скоростью около 550 км/ч, что 
делало их перехват весьма маловероят¬ 
ным (пока у немцев не появились реактив¬ 
ные истребители). 

Одним из наиболее важных меропри¬ 
ятий для разведывательных подразделе¬ 
ний «Москито» в 1943 г. считалось сле¬ 
жение за центрами разработки немецко¬ 
го «чудо-оружия». В апреле — июне при 
обследовании побережья Балтийского 
моря удалось выявить ракетный полигон 


Пенемюнде. На июньских фотоснимках 
специалисты сумели обнаружить два объ¬ 
екта, представлявших собой большие ре¬ 
активные снаряды (впоследствии их иден¬ 
тифицировали как баллистические ракеты 
«Фау-2»). Полученной информации оказа¬ 
лось достаточно для организации масси¬ 
рованного налета 600 бомбардировщиков 
на Пенемюнде в ночь на 18 августа. В ре¬ 
зультате удара сборочный цех и иссле¬ 
довательский центр получили большие 
повреждения, затормозившие работу над 
«Фау». Утром 20 августа над районом по¬ 
лигона снова пролетел разведывательный 
«Москито» РП.ІХ, доставивший в Англию 
контрольные снимки разрушений. Бом¬ 
бардировочное командование оказалось 
вполне удовлетворено. 

По агентурным данным, помимо боль¬ 
шой баллистической ракеты немцы раз¬ 
рабатывали также самолет-снаряд срав¬ 
нительно скромных размеров. Пусковые 
установки для него, как сообщалось, раз¬ 
мещались в местечке Земпин неподалеку 
от Пенемюнде. На фотоснимках, полу¬ 
ченных разведчиком 3 октября 1943 г., в 
указанном районе удалось обнаружить 
странной формы «лыжные трамплины». 
Таким образом, агентурные данные по¬ 
лучили подтверждение. В том же меся¬ 
це подобные сооружения случайно были 
сфотографированы во Франции в районе 
Абвиля. Это известие сильно встревожи¬ 
ло английское командование. В рамках 
специально спланированной операции 
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Авиационные фотоаппараты довольно тяжелые и крупногабаритные, 
поэтому персоналу аэродромной фотолаборатории приходится 
немало потрудиться. Обратите внимание на левый подкрыльевой 
бак этого РН.Мк.ХѴІ: внутри него смонтирован еще один 
аппарат с объективом, ориентированным вперед 


«Кроссбоу» разведывательные «Моски- 
то» и «Спитфайры» приступили к съемке 
«сплошным ковром» всей территории Се¬ 
верной Франции, Бельгии и Голландии. 
Еще одно разведывательное подразде¬ 
ление — 140-я эскадрилья — было пере¬ 
вооружено новыми «Москито» РЯ.ІХ. На 
полученных совместными усилиями фо¬ 
топланшетах специалистам удалось об¬ 
наружить многочисленные «трамплины», 
ориентированные в сторону Великобри¬ 
тании. Стало ясно, что немцы практически 
завершили разработку самолета-снаряда 
(позже он стал известен как «Фау-1»). 

Зима 1943/44 г. снова принесла с со¬ 
бой технические проблемы. У «Мерлинов» 
72 стали обмерзать карбюраторы, что 
приводило к отказам моторов на большой 
высоте. В пяти экспериментальных поле¬ 
тах над Шотландией на 9000 м при тем¬ 
пературе за бортом -50° по шкале Цель¬ 
сия было зафиксировано четыре случая 
остановки моторов, причем в одном по¬ 
лете отказали оба двигателя, и экипажу 
пришлось покинуть машину. Полеты на 
«девятках» временно прекратили. Само¬ 
леты пришлось быстрыми темпами до¬ 
рабатывать путем введения устройства, 
подогревавшего бензин перед подачей в 


карбюраторы. С проблемой удалось спра¬ 
виться к концу января 1944 г., и «девятки» 
возобновили разведывательные полеты. 

В декабре 1943 г. на самолетах 544-й 
эскадрильи начались испытания разност- 
но-дальномерной навигационной систе¬ 
мы О («Джи»). Бортовая аппаратура фик¬ 
сировала временные интервалы между 
моментами поступления кодированных 
импульсов от трех радиостанций, распо¬ 
ложенных на территории Англии. По двум 
интервалам однозначно определялось 
местоположение самолета восточнее 
острова. На специальных картах системы 
С наносились линии, соответствующие 
определенным значениям интервалов. 
Путем интерполяции оператор мог уста¬ 
новить «свое место». 

А в 540-й эскадрилье, образовавшей 
вместе с 544-й вновь созданную 106-ю 
фоторазведывательную группу, шло осво¬ 
ение других технических новинок. Прибо¬ 
ры «Бузер» и «Ребекка» предназначались 
для обнаружения работающих немецких 
радиолокаторов «Вюрцбург» и «Фрейя» 
системы ПВО Рейха. Восемь машин 
«Москито» РЯ.ІХ оборудовали моторами 
«Мерлин» 76/77 и гермокабинами для уве¬ 
личения рабочего потолка разведчиков. 
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Первый серийный «Москито» РН.Мк.34 заводской номер Н0176. 
С установленными дополнительными внутрифюзеляжными 
(в отсеке нагрузки) баками и огромными подкрыльевыми 
емкостями дальность полета машины превышала 5000 км 


В канун нового, 1944 г. 140-я и 400-я 
эскадрильи 2-х тактических ВВС (а в янва¬ 
ре и 4-я эскадрилья) получили на воору¬ 
жение первые «Москито» РВ.ХѴІ с двига¬ 
телями «Мерлин» 72/73. Однако самолеты 
оказались недоведенными в конструк¬ 
тивно-производственном отношении и 
практически непригодными для боевого 
применения. Из-за отсутствия системы 
подогрева воздуха в гермокабинах по¬ 
сле часового полета на большой высоте 
у экипажа «зуб на зуб не попадал». В экс¬ 
периментальных полетах «шестнадцатые» 
легко забирались на высоту 11 000 м, но 
долго продержаться на ней не могли из- 
за обмерзания стекол козырька кабины и 
угрозы обморожения членов экипажа. 

Около 20 таких машин англичане в по¬ 
рядке обратного ленд-лиза передали со- 
юзникам-американцам. Те включили их в 
состав 654-й эскадрильи ІІЗААР в Велико¬ 
британии и применяли в качестве «Пас- 
файндеров» (РаІМІіпсІег — следопыт, са¬ 
молет-лидер, указывающий путь большой 
группе). С этой целью американцы смон¬ 
тировали на части «шестнадцатых» нави¬ 
гационные радиолокаторы Н2Х (вариант 
английской станции Н25) и, естественно, 
устранили проблемы с комфортом для 
экипажа в длительных полетах. 

Сами же англичане смогли справиться 
с дефектами РЯ.ХѴІ только к маю 1944 г. 
Впрочем, и после окончания доработок 
в 544-й эскадрилье считали, что «шест¬ 
надцатые» по общему комплексу летно¬ 
технических данных уступают «девяткам» 


из-за большей полетной массы, худшего 
обзора и т.п. По мнению пилотов, на вы¬ 
сотах менее 11 000 м вполне можно было 
обойтись кислородными масками, не при¬ 
бегая к установке громоздкой и тяжелой 
гермокабины. Но с течением времени на 
новых самолетах РЯ.ХѴІ восстановили по¬ 
нравившийся экипажам блистер над ра¬ 
бочим местом оператора, поставили улуч¬ 
шенные регулируемые подогреватели 
воздуха и систему регулирования давле¬ 
ния в кабине, двигатели «Мерлин» 76/77, 
ввели электротермический антиобледе¬ 
нитель на стеклах фонаря. Все эти меры 
способствовали восстановлению прести¬ 
жа «Москито»-разведчика. Вместе с тем 
стремление экипажей иметь облегченный 
самолет не прошло незамеченным для 
конструкторов «Де Хевилленд». 

В апреле несколько машин из 140-й 
эскадрильи дооборудовали для ведения 
ночной аэрофотосъемки. На них устано¬ 
вили аппараты К-19 и фотовспышку Мк.ІІ, 
что позволило выполнять фотографи¬ 
рование даже в безлунные ночи с высот 
900-1500 м. Американцы приспособи¬ 
ли «Москито»-разведчики для подвески 
12 спецбомб М-46, каждая из которых 
давала короткий, но мощный световой 
импульс яркостью 700 000 свечей. По сиг¬ 
налу фотоэлемента затвор фотоаппарата 
срабатывал именно тогда, когда цель бы¬ 
ла освещена. 

Летом 1944 г. характер заданий, вы¬ 
полняемых разведывательными эскадри¬ 
льями «Москито», претерпел заметные 


82 




изменения. Союзные войска высадились 
на материковой части Западной Европы. 
Они нуждались в детальной информации 
о расположении многочисленных мало¬ 
размерных целей противника, таких, как 
войска в районах сосредоточения, си¬ 
стемы фортификационных сооружений, 
огневые позиции артиллерии, колонны 
бронетехники и т.п. Улучшить разрешение 
снимков можно было лишь путем умень¬ 
шения высоты фотографирования. Пило¬ 
ты 140-й эскадрильи предложили новую 
тактику. Их «мосси» выходили к объек¬ 
ту на высоте около 6000 м и пикировали 
до 2700-3000 м, развивая после вывода 
в горизонтальный полет скорость 650- 
670 км/ч. Тем самым сокращалось время 
пребывания на боевом курсе и уменьша¬ 
лась вероятность перехвата немецкими 
истребителями. Направление пикиро¬ 
вания заранее выбиралось таким, чтобы 
самолет-разведчик сразу мог уходить в 
сторону английских аэродромов. В ряде 
случаев использовались «доморощен¬ 
ные» средства вроде фотоаппаратов или 
киноаппаратов, смонтированных внутри 
топливных баков (естественно, пустых) и 
приспособленных для выполнения съемки 
на пикировании. 

Фоторазведчики «Москито» отсняли 
не только побережье, но и территорию 
в глубине предполагаемого района вы¬ 
садки, причем делали это неоднократно с 


двухнедельной периодичностью. С целью 
введения противника в заблуждение вы¬ 
полнялись полеты над районами, весьма 
удаленными от Нормандии. «Спитфайры», 
например, часто появлялись над районом 
Па-де-Кале, демонстрируя интерес союз¬ 
ников. Немало экипажей погибло в ходе 
выполнения таких «демонстрационных» 
полетов. 

25 июля 1944 г. «Москито» флайт лей¬ 
тенанта А. Эвелла из 544-й эскадрильи 
впервые был перехвачен немецким ре¬ 
активным истребителем Ме 262 в райо¬ 
не Мюнхена. «Штюрмфогель» выполнил 
шесть атак, но все же не сумел уничто¬ 
жить английский самолет. Эвелл привел 
«Москито», получивший несколько попа¬ 
даний, на итальянский аэродром Фермо. 
Иной раз английские самолеты-развед¬ 
чики «выкручивались» и из более трудных 
ситуаций. 

Так, два месяца спустя в том же рай¬ 
оне «Москито» флайт лейтенанта Ват¬ 
сона подвергся атаке пары реактивных 
«мессеров». Разведчик летел на высо¬ 
те 8800 м, когда оператор предупредил 
Ватсона о приближении нескольких Ме 
262 со стороны Аугсбурга. Реактивные ис¬ 
требители в течение 15 минут по очереди 
упражнялись в стрельбе по несчастному 
«Москито», который с трудом увертывал¬ 
ся от пушечных очередей. На этот раз вы¬ 
сокие скоростные качества не могли ему 



Стартует один из самолетов ВОАС. Такие машины летали с дипломатической 
почтой из Англии (позднее из Италии) в СССР. Изначально С-АССР был 
изготовлен в варианте истребителя-бомбардировщика РВ.Мк. VI 
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помочь — немецкие самолеты были куда 
быстроходнее. Выручала отличная манев¬ 
ренность «мосси». Бросаясь из виража в 
вираж, Ватсон в конце концов снизился до 
высоты верхушек деревьев. Ме 262 мето¬ 
дично выполняли атаку за атакой, всякий 
раз прекращая стрельбу на расстоянии 
около 300 м. Англичанин уклонялся от пу¬ 
шечных трасс, пару раз зацепив остекле¬ 
нием носа фюзеляжа за кроны деревьев 
(после полета механики извлекли из-под 
оплетки хвою и мелкие ветки). В конце 
концов терпение у немцев лопнуло (или 
стало подходить к концу топливо), и они 
ушли, так и не сбив увертливого «мосси». 

11 сентября 1944 г. «Москито» РП.ХѴІ 
(заводской номер ММ397) в составе 
большой группы бомбардировщиков 
перелетел на советский аэродром Ягод¬ 
ник (Кольский полуостров) для участия в 
ударе по германскому линкору «Тирпиц». 
Требовалось определить точное местона¬ 
хождение тяжелого корабля, тщательно 
скрываемое немцами. Дело было опас¬ 
ным и трудным. Помимо естественных 
препятствий (сложный рельеф, частая 
низкая облачность) имелись и искусствен¬ 
ные: мощная система ПВО и установки за¬ 


дымления района стоянки линкора. В хо¬ 
де первого разведывательного полета 
14 сентября «Москито» помешала десяти¬ 
балльная облачность. На следующий день 
фьорд оказался закрыт дымовой завесой. 
16 сентября зенитчики военно-морской 
базы «достали» разведчик: он вернулся 
на аэродром с пятью пробоинами. Только 
29 октября другой «Москито» (заводской 
номер N5643) сумел выполнить перспек¬ 
тивное фотографирование линкора с вы¬ 
соты всего 1500 м, но из очередного поле¬ 
та эта машина не вернулась. Следующий 
«Москито», посланный на разведку, обна¬ 
ружил ее обломки в Тромсе-фьорде непо¬ 
далеку от стоянки «Тирпица». 

В ноябре 1944 г. 540-я и 544-я эска¬ 
дрильи получили на вооружение первые 
самолеты модификации РР.32. Их пото¬ 
лок, превышавший 12 600 м, и высокая 
скорость полета (на 30 км/ч больше, чем 
у РП.ХѴІ) обеспечивали практическую не¬ 
уязвимость нового разведчика для любых 
истребителей противника, кроме реак¬ 
тивных. Однако, как и первые «шестнад¬ 
цатые», самолеты РП.32 оказались не ли¬ 
шены недостатков. Их моторы частенько 
перегревались, обмерзало остекление, 
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Несколько самолетов «Москито» были переданы английской авиакомпании ВОАС и использовались 
для доставки авиапассажиров в нейтральную Швецию. Поскольку полеты производились над 
оккупированной Норвегией, удобства пассажирам (вверху справа) обеспечивались минимальные 



В отличие от предшественников, разведчики РЙ.Мк.ХѴІ получили 
герметизированные кабины, что позволяло осуществлять длительные 
полеты на высотах до 11 000 м. Впрочем, долгое время машины этого 
типа страдали из-за обмерзания карбюраторов и оттого их экипажи 
544-й эскадрильи не рисковали забираться слишком высоко 


неудовлетворительно работали систе¬ 
мы вентиляции и обогрева кабины. Се¬ 
рия «тридцать вторых» оказалась самой 
короткой. На этих «штучных» машинах 
дефекты удалось в основном устранить 
к началу 1945 г. Вскоре стало известно, 
что облегченные высотные РВ.32 ждет 
работа, далекая от разведки. Скорее на¬ 
оборот, их задачей стало обеспечение 
скрытности мероприятий, проводимых 
английским руководством. Поздней осе¬ 
нью 1944 г. 540-ю и 544-ю эскадрильи 
привлекли к участию в операции «Фру- 
гел», высотным беспосадочным полетам 
из Великобритании в Советский Союз для 
доставки дипломатической почты. Первое 
время «почтовые» «Москито» садились на 
подмосковном аэродроме Раменское, а 
позднее — во Внуково. По пути туда и об¬ 
ратно «мосси» не раз подвергались ата¬ 
кам реактивных истребителей Ме 262 и 
Ме 163, но ни один из «дипломатических 
курьеров» не был сбит. В общей сложно¬ 
сти «Москито» выполнили 27 таких поле¬ 
тов. 

В период Ялтинской конференции ру¬ 
ководителей СССР, США и Великобрита¬ 
нии опыт был повторен. На этот раз «Мо¬ 
скито» выполняли посадки на аэродроме 
Саки в Крыму. Маршрут полетов в рамках 


операции «Хейкон» пролегал через Маль¬ 
ту или Египет. 

В последний период войны разведы¬ 
вательные «Москито», как правило, не 
встречали серьезного сопротивления со 
стороны немцев: силы Люфтваффе были 
изрядно ослаблены. За четыре месяца 
1945 г. самолеты 540-й эскадрильи со¬ 
вершили 393 боевых вылета, при этом бы¬ 
ла потеряна всего одна машина. Правда, 
в отдельных случаях экипажи попадали в 
очень сложное положение. Так, в марте 
самолет флаинг офицера Р. Хайнса под¬ 
вергся скоординированной атаке сра¬ 
зу двух ракетных истребителей Ме 163. 
Английский разведчик летел на высоте 
9000 м, когда его с фантастической лег¬ 
костью догнала пара неприятельских пе¬ 
рехватчиков. Хайнс сделал переворот и 
спикировал до высоты 4500 м, при этом 
приборная скорость его «Москито» до¬ 
стигла 770 км/ч. Однако ракетные истре¬ 
бители, разумеется, летели быстрее, и их 
оказалось не так-то просто «сбросить с 
хвоста». Вскоре правый двигатель «мос¬ 
си», получивший прямое попадание, заго¬ 
релся. Хайнс снизил машину до бреющего 
полета и стал петлять, уклоняясь от атак 
и стараясь прикрыться от огня местными 
предметами. 




Наконец Ме 163 ушли, но «на сцене» 
появился обычный истребитель В1 109, 
который выполнил три атаки и добился не¬ 
скольких попаданий. Затем и он по непо¬ 
нятной причине прекратил попытки унич¬ 
тожить самолетХайнса и отвалил. Раненый 
оператор не мог вести ориентирование, 
поэтому в довершение всех бед «едва жи¬ 
вой» «мосси» на малой высоте пролетел 
прямо над зенитными батареями Касселя 
и получил дополнительные повреждения. 
Хайнсу все же удалось дотянуть до Лилля. 
На следующий день мужественный пилот 
получил «Летный крест за заслуги». 

В самом конце войны на вооружении 
544-й эскадрильи появилось несколь¬ 
ко самолетов РВ.34. Их феноменальная 
дальность полета практически оказалась 
невостребованной в Европе, поскольку от 
огромного некогда Третьего рейха оста¬ 


валась только небольшая часть. Скорее в 
порядке эксперимента, чем из-за реаль¬ 
ной необходимости, в эскадрилье заня¬ 
лись их доработкой, подвесив под кры¬ 
льями пару 908-литровых баков. В этом 
варианте «Москито» превратился в «лета¬ 
ющую цистерну» емкостью 5700 л. Такие 
самолеты нашли ограниченное приме¬ 
нение над Тихим океаном, где бои также 
вступали в завершающую фазу. Здесь на 
«Москито» РВ.34 успела полетать в бое¬ 
вых условиях 684-я эскадрилья. Радиус 
действия новых «мосси» и их высотность 
позволяли многое. Так, в одном из поле¬ 
тов командир эскадрильи К. Эндрюс уму¬ 
дрился сделать несколько великолепных 
фотографий высочайшей горной верши¬ 
ны — Эвереста. Необычность заключа¬ 
лась в ракурсе снимков — они были вы¬ 
полнены сверху! 


КОЛИЧЕСТВО ПОСТРОЕННЫХ И ПОТЕРЯННЫХ В ХОДЕ БОЕВЫХ 
ДЕЙСТВИЙ САМОЛЕТОВ-РАЗВЕДЧИКОВ «МОСКИТО» 


Модификация 

Начало серийной постройки 

Всего построено 

Боевые потери 

РВ.І 

июнь 1941 г. 

10 

5 

РВ.ІѴ 

декабрь 1942 г. 

27 1 

8 

РВ.ѴІІІ 

ноябрь 1942 г. 

5 

1 

РВ.ІХ 

май 1943 г. 

90 

14 

РВ.ХѴІ 

ноябрь 1943 г. 

435 

6 

РВ.32 

сентябрь 1944 г. 

4 

- 

РВ.34 

январь 1945 г. 

181 2 

- 


Примечания: 1. Начало переоборудования из бомбардировщиков В.IV. 
2. Большая часть самолетов построена после окончания войны. 


Дневные бомбардировщики 

Первой получила на вооружение бомбар¬ 
дировочный вариант «Москито» 105-я 
эскадрилья из 2-й группы Бомбардиро¬ 
вочного командования (у англичан груп¬ 
па — тактическое соединение, не имев¬ 
шее постоянного штатного состава: она 
могла насчитывать от трех до десяти и 
даже более эскадрилий). Подразделение 
базировалось на аэродроме Хоршем. По 
состоянию на 7 апреля 1942 г. в составе 
эскадрильи имелось 20 экипажей и 7 са¬ 
молетов. Последние представляли собой 
переоборудованные разведчики «Моски¬ 
то» РЯ.І/ЬотЬег сопѵегзіоп (В.IV серии і). 
А вот первый «настоящий» В.IV серии іі, 
как это ни парадоксально, был направлен 
в фоторазведывательный отряд 1 РВІ). 
В 105-ю эскадрилью «четверки» начали 
поступать лишь в середине мая. Сравне¬ 


ние летных качеств переоборудованных 
РП.І с изначально бомбардировочным ва¬ 
риантом В.IV показало, что по максималь¬ 
ной скорости первые «четверки» немного 
уступали «единичкам» (на 3-5 км/ч), хотя 
теоретически должна была наблюдаться 
обратная картина. 

Начало боевого пути «Москито»-бом- 
бардировщика, вопреки широко распро¬ 
страненному мнению, вряд ли можно при¬ 
знать удачным. В ночь на 31 мая 1942 г. 
самолеты командира эскадрильи Оукшот- 
та и пилота Кеннарда взяли курс на Кельн. 
Обратно вернулся лишь Оукшотт, а судьба 
Кеннарда и его навигатора осталась неиз¬ 
вестной (впрочем, командование Люфт¬ 
ваффе официально заявило об уничтоже¬ 
нии в эту ночь одного «Москито»). На сле¬ 
дующий день зенитной артиллерией был 
сбит над Кельном еще один «мосси». Его 
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Дневные бомбардировщики В.Мк.ІѴиз 105-й эскадрильи 
над Великобританией в декабре 1942 г. 


экипаж спасся на парашютах. Статистика 
за июнь рисовала довольно безрадостную 
картину: одна потеря приходилась в сред¬ 
нем на девять боевых вылетов. 

В том же месяце «Москито» поступили 
на вооружение еще одной эскадрильи — 
139-й. Ее пилоты не успели как следует 
освоить новую машину и были брошены 
в бой недоученными. В одном из первых 
полетов флайт лейтенант Бэггули на бое¬ 
вом курсе вместо створок бомболюка вы¬ 
пустил... тормозные щитки, которые не¬ 
медленно оторвало набегающим потоком 
воздуха. При посадке самолет на высокой 
скорости пробежал всю полосу, снес шас¬ 
си в ближайшей канаве и едва не встал на 
«нос». Экипаж отделался ушибами. 

Случалось и похуже. При налете на ба¬ 
зу подводных лодок в Фленсбурге два из 
трех участвовавших «Москито» были сби¬ 
ты зенитной артиллерией. Погибли вели¬ 
колепные опытные пилоты — труп кэптэн 
Мак Дональд и командир эскадрильи Оук- 
шотт. Последний самолет под управлени¬ 
ем командира эскадрильи Хоулстона под¬ 
вергся атаке тройки РѴѴ 190. Выяснилось, 
что «фоккеры» на малой высоте не могут 
догнать «мосси». Последовало еще не¬ 
сколько аналогичных столкновений с ис¬ 
требителями. Здесь следует подчеркнуть, 
что во всех случаях немецкие самолеты 
не имели преимущества в высоте поле¬ 
та. По результатам этих стычек англичане 
сделали опрометчивый вывод о практи¬ 
ческой неуязвимости своего скоростного 
бомбардировщика для неприятельских 
перехватчиков. Они проигнорировали тот 
очевидный факт, что немецкие летчики в 


большинстве случаев стремились зара¬ 
нее получить преимущество в высоте, а 
затем, снижаясь, разгоняли свои машины 
до высоких скоростей. Атака сзади на пи¬ 
кировании или сразу после вывода из пи¬ 
кирования была шаблонным тактическим 
приемом истребителей Люфтваффе. 

Иллюзии рассеялись, когда из боевого 
вылета на Эмден вернулся поврежденный 
«Москито» В.IV флайт сержанта Смита. 
Пара РѴѴ 190 буквально изрешетила ему 
крыло и фюзеляж, чудом оставив неза- 
детыми силовые установки. Стойки шас¬ 
си не выпустились из-за повреждения 
гидросистемы, и Смиту пришлось сажать 
самолет «на брюхо». В августе и сентябре 
еще несколько «мосси» пострадало от ог¬ 
ня «фоккеров». 

Фирма-изготовитель немедленно на¬ 
чала поиск резервов скорости. Отказ от 
боковых выступающих блистеров на фо¬ 
наре давал прибавку в 5 км/ч, но экипажи 
«Москито» энергично возражали против 
такого «усовершенствования». Напротив, 
позднее на многих машинах при дора¬ 
ботках стали монтировать верхний бли¬ 
стер. Встав на колени, навигатор мог со 
своего кресла наблюдать за обстановкой 
в задней полусфере. Конструкторы отра¬ 
батывали и другие способы увеличения 
скорости полета «мосси»: снятие антен¬ 
ной мачты, полировку поверхности крыла, 
оптимизацию открытия створок радиато¬ 
ров. Наиболее удачным и единственным 
реализованным на серийных машинах 
решением оказалась установка профили¬ 
рованных индивидуальных выхлопных па¬ 
трубков. Во всем диапазоне высот такие 
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Первая фотография самолета «Москито», появившаяся 
в английской печати. Решение о публикации было принято после 
потери нескольких «мосси» над территорией противника 


патрубки за счет использования реактив¬ 
ного эффекта обеспечили прибавку ско¬ 
рости полета порядка 16-21 км/ч. 

Факт существования нового бомбар¬ 
дировщика скрывали не только от про¬ 
тивника, но, естественно, и от широкой 
публики. Летом 1942 г. в прессу просачи¬ 
вались лишь смутные упоминания о неком 
«чудо-самолете». Лишь 26 сентября, по¬ 
сле успешного удара четверки «Москито» 
по зданию гестапо в Осло, появились бо¬ 
лее подробные публикации. В них в самых 
общих чертах обрисовывался облик ма¬ 
шины. Интересно, что для введения нем¬ 
цев в заблуждение английская цензура 
тщательно устраняла всякие упоминания 
об отсутствии оборонительного воору¬ 
жения на бомбардировочном варианте 
самолета. Наоборот, во всех статьях чи¬ 
тателя «ненавязчиво» убеждали в том, что 
любой «Москито» несет четыре пулемета 
и четыре пушки. А это, как нам известно, 
справедливо только в отношении истре¬ 
бителей и истребителей-бомбардиров¬ 
щиков. 

Бомбардировка точечной цели в Осло 
имела огромный пропагандистский успех, 
на что и была нацелена. Англичане ут¬ 
верждали, что им удалось уничтожить ар¬ 
хивные материалы гестапо, касавшиеся 
тысяч «непокорных» норвежцев. В здание 
из двенадцати сброшенных попало семь 
бомб (!), три из них пробили его навылет. 
Не обошлось без немецких истребителей: 
тройка РѴѴ 190 сумела подбить одного 
из «мосси», который упал на территории 


Швеции. Преследуя остальных, пилот 
«фоккера» не справился с управлением и 
разбился. 

Осенью 1942 г. в 105-й эскадрилье бы¬ 
ли отработаны собственные методы атаки 
целей с предельно малых высот. Обычно 
удар осуществлялся двумя группами ма¬ 
шин. Первая шла на бреющем и сбрасы¬ 
вала бомбы с замедлением взрыва. Вто¬ 
рая при подлете к цели выполняла горку 
до высоты 600-700 м, а затем пикировала 
на цель: при этом максимальное отклоне¬ 
ние бомб от точки прицеливания не пре¬ 
вышало 60 м. Именно так был организо¬ 
ван налет на радиотехнические заводы 
«Филипс» в Эйндховене 6 декабря 1942 г. 
Сложность заключалась в тщательном вы¬ 
держивании временных интервалов. Бом¬ 
бы обеих групп должны были взрываться 
одновременно, иначе не исключалось 
поражение своих самолетов осколками. 
Если же разнести удары по времени, то 
вторая группа лишалась фактора внезап¬ 
ности. 

Выяснилось, однако, что удары с 
предельно малых высот, помимо несо¬ 
мненных достоинств, имеют и негативную 
сторону. Сильно возрастал риск столкно¬ 
вения с птицами. Однажды «Москито» 
пилота Бристоу влетел в стаю голубей. 
Оба лобовых стекла оказались разбиты, 
летчик контужен, кровь залила ему лицо. 
Навигатор Маршалл с большим трудом 
удержал самолет в горизонтальном по¬ 
лете и принялся приводить Бристоу в 
чувство, поскольку не имел достаточных 
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навыков для выполнения посадки. Оч¬ 
нувшийся летчик плохо видел — быстро 
свернувшаяся кровь сковала ему веки. Да 
и встречный поток воздуха, мягко говоря, 
не способствовал наблюдению. Маршалл 
спустился в нос самолета к уцелевшему 
переднему стеклу и принялся руководить 
действиями Бристоу весьма своеобразно: 
один толчок означал «доверни вправо», а 
два — «влево». Им удалось благополучно 
посадить машину с третьего захода. 

Другой опасностью, подстерегавшей 
пилотов низколетящих «Москито», ста¬ 
ли воздушные линии электропередачи и 
телефонной связи. В июле 1942 г. само¬ 
лет флайт сержанта Роулендса переру¬ 
бил кабель неизвестного происхождения 
и даже привез его обрывок на аэродром. 
«Препятствие» немедленно пустили на 
сувениры. В результате удара «Москито» 
сильно пострадал и нуждался в заводском 
ремонте. 

Вновь и вновь поднимался вопрос о 
возможности вооружения «мосси» обо¬ 
ронительными стрелковыми установками. 
Сэр Джеффри Де Хевилленд попытался 
подавить его в зародыше, однако в боевых 
эскадрильях принялись разрабатывать 
самодельные устройства. Неподвижные 
пулеметы для стрельбы назад монтирова¬ 
ли в хвостовом коке и в задней части мо¬ 
тогондол. Создали вариант ограниченно 
подвижной (блистерной) установки в зад¬ 
ней части фонаря. Экипажи не без осно¬ 
ваний считали, что даже такие, не слиш¬ 
ком эффективные огневые точки окажут 
на неприятельских летчиков-истреби- 
телей большое моральное воздействие. 


Скрепя сердце Де Хевилленд-старший 
дал указание об отработке «фирменной» 
оборонительной установки, обеспечива¬ 
ющей снижение максимальной скорости 
полета не более чем на 8 км/ч. Эту за¬ 
дачу поручили компании «Роуз Бразерс» 
(Розе Вгоібегз), которая остановилась на 
варианте неподвижных пулеметов в мото¬ 
гондолах по типу «бостоновских» и «блен- 
хеймовских». Установки успешно прошли 
наземные испытания, но вскоре от идеи 
введения стрелково-пушечного воору¬ 
жения на «Москито»-бомбардировщиках 
окончательно отказались. 

В то время командование 2-й группы 
решило опробовать другие мероприя¬ 
тия оборонительного характера. В состав 
ударных групп включили несколько ис¬ 
требителей «Москито». Коки винтов бом¬ 
бардировщиков окрасили в голубой цвет, 
а также нанесли голубую поперечную по¬ 
лосу шириной 457 мм на их фюзеляжах 
(характерный признак истребителей ВАР). 
Кроме того, с экипажами бомбардировоч¬ 
ных эскадрилий проводились практиче¬ 
ские занятия. К ним привлекались опыт¬ 
ные пилоты «Спитфайров». В учебных бо¬ 
ях отрабатывались приемы уклонения от 
атак истребителей. Благодаря прекрас¬ 
ной аэродинамике «Москито» быстро раз¬ 
гонялся даже при пологом пикировании, 
что было сочтено наилучшим способом 
«отрыва» от неприятельских перехватчи¬ 
ков. Однако типичным профилем полета 
для бомбардировочных подразделений 
«мосси» на этом этапе оставался малове¬ 
роятный, поэтому пикировать, грубо гово¬ 
ря, можно было только в землю. 





Бомбардировщики « Москито» В.Мк.ІѴиз 105-й и 109-й эскадрилий оснащались 
невысотными двигателями «Мерлин» 23 и, вопреки легендам, с самого начала 
боевого применения несли чувствительные (по английским меркам) потери 
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НАРАЩИВАНИЕ ЧИСЛЕННОСТИ САМОЛЕТОВ «МОСКИТО» 
В БОЕВЫХ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯХ В 1942-1943 гг. 


Подразделение 

Дата 

7.06.1942 г. 

30.09.1942 г. 

31.01.1943 г. 

31.05.1943 г. 

Разведчики 

1 РВІ) 

11 

14 

- 

- 

540-я эскадрилья 

- 

- 

22 

24 

1477-е звено 

- 

- 

- 

5 

1409-е звено 

- 

- 

7 

10 

Бомбардировщики 

105-я эскадрилья 

9 

19 

23 

19 

109-я эскадрилья 

- 

8 

20 

31 

139-я эскадрилья 

- 

3 

10 

14 

192-я эскадрилья 

- 

- 

3 

5 

618-я эскадрилья 

- 

- 

- 

12 

Истребители 

25-я эскадрилья 

- 

- 

19 

28 

29-я эскадрилья 

- 

- 

- 

4 

85-я эскадрилья 

- 

20 

19 

20 

151-я эскадрилья 

19 

18 

22 

24 

157-я эскадрилья 

19 

23 

22 

24 

256-я эскадрилья 

- 

- 

- 

19 

264-я эскадрилья 

16 

23 

20 

27 

307-я эскадрилья 

- 

- 

21 

23 

410-я эскадрилья 

- 

- 

20 

26 

456-я эскадрилья 

- 

- 

16 

26 

Истребители-бомбардировщики 

23-я эскадрилья 

1 

15 

18 

18 

418-я эскадрилья 

- 

- 

- 

6 

605-я эскадрилья 

- 

- 

- 

18 

Всего 

75 

143 

262 

373 


К концу ноября 1942 г. в 282 боевых вы¬ 
летах было потеряно 24 бомбардировщи¬ 
ка «Москито» (около 8%). Каждые девять 
из десяти полетов совершались в светлое 
время суток. Эффективность «хирургиче¬ 
ски точных» ударов «мосси» не шла ни в 
какое сравнение с результатами ковро¬ 
вого бомбометания ночников. Заметим, 
однако, что потери английских ночных 
бомбардировщиков в соответствующий 
период времени не превышали 5%. К тому 
же для высокопоставленных чинов Бом¬ 
бардировочного командования оказался 
невпечатляющим общий тоннаж бомб, 
сброшенных «мосси» (всего 330 т). Руко¬ 
водство ПАР продолжало ориентировать¬ 
ся на тяжелые ночные бомбардировщи¬ 
ки. Поэтому третья по счету эскадрилья 
(109-я), получившая на вооружение «Мо¬ 
скито» В.IV, не была включена в состав 2-й 


группы, а ее самолеты (с системой ОЬое) 
использовались исключительно в каче¬ 
стве лидеров для ночных бомбовозов. 

Вице-маршал авиации Харрис, воз¬ 
главлявший Бомбардировочное коман¬ 
дование, разглядел в 105-й и 139-й эска¬ 
дрильях диверсионно-психологическое 
средство в войне с Германией. Поэтому 
нередко подразделениям «Москито» при¬ 
ходилось выполнять чисто «пропаган¬ 
дистские» боевые вылеты. Таким был 
налет на Берлин 30 января 1943 г. В этот 
день, как было заранее объявлено, Ге¬ 
ринг и Геббельс планировали выступить 
по радио на массовом митинге. Тройка 
«Москито» из 105-й эскадрильи внезапно 
появилась над городом всего за несколь¬ 
ко минут до выступления Геринга. И хотя 
город был закрыт сплошной облачностью, 
объявленная воздушная тревога сыграла 
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Производство бомбардировщиков В.Мк.ХХ, по конструкции идентичных 
В.Мк.ІѴ, было налажено в Канаде на заводе вДаунсвью неподалеку от 
Торонто. На фото самолет с собственным именем «Новый Глазго» 



К бомбардировщику В. Мк.ХХ доставили тележку с 227-кг бомбами 





свою роль: выступление было сорвано. 
Некоторое время по берлинскому радио 
транслировались непонятные шумы, пе¬ 
ремежавшиеся отдельными возгласами, 
а затем — в течение часа — симфониче¬ 
ская музыка. Два «мосси» отбомбились 


по железнодорожной станции севернее 
Берлина. Третий швырнул свои «подарки» 
сквозь облачность по расчету времени, 
но, естественно, не попал в «Спортпалас», 
где планировалось выступление гитле¬ 
ровских бонз. 


КОЛИЧЕСТВО ПОСТРОЕННЫХ И ПОТЕРЯННЫХ ЗА ПЕРВЫЙ ГОД 
БОЕВОГО ПРИМЕНЕНИЯ ДНЕВНЫХ БОМБАРДИРОВЩИКОВ 
«МОСКИТО» (С 31.05.42 Г. ПО 31.05.43 г.) 


Модификация 

Начало серийной постройки 

Всего 

построено 

Боевые потери 

В.IV серии і (переобору¬ 
дованы из разведчиков) 

октябрь 1941 г. 

9 

6 

В.IV серии II 

апрель 1942 г. 

251' 

42 


Примечание. 1. Показано количество построенных до 31 мая 1943 г. 


Май 1943 г. стал двенадцатым и по¬ 
следним месяцем, когда бомбардиров¬ 
щики «Москито» применялись днем. За¬ 
вершающий дневной, а точнее, вечерний 
рейд состоялся 27 мая. В нем приняли уча¬ 
стие шесть самолетов из 139-й и восемь 
из 105-й эскадрильи под командованием 
винг коммандера Рейнольдса. Целями для 
«мосси» были назначены оптические заво¬ 
ды Шотта и Цейсса в Йене. Вот впечатле¬ 
ния самого Рейнольдса об этом полете: 

«В 19.15 вместе с другими я поднялся 
в воздух на машине с бортовым номером 
01601. Мы собрались на «круге» поблизо¬ 
сти от аэродрома, а затем построились в 
боевой порядок и направились на запад. 
В этом полете нам предстояло осуще¬ 
ствить самое глубокое проникновение в 
пределы Рейха на малой высоте, которое 
мы когда-либо предпринимали. Тот вылет 


оказался и одним из наиболее напряжен¬ 
ных, во всяком случае для меня. 

Северное море мы преодолели на пре¬ 
дельно малой высоте. Выскочив над вра¬ 
жеским берегом — это всегда очень вол¬ 
нующий момент, — самолеты увеличили 
скорость и сомкнулись плотнее. Вскоре 
наше путешествие стало даже занятным. 
Мы наблюдали велосипедистов, остано¬ 
вившихся и с удивлением провожающих 
нас взглядами. Детишки, заметив наши 
самолеты, бросались на всякий случай 
врассыпную. Автомобили не останав¬ 
ливались — их водители, по-видимому, 
попросту не замечали нас. Пасущиеся 
лошади, овцы и коровы испуганно разбе¬ 
гались в разные стороны. Нередко мимо 
нас проскакивали птицы — враги низко¬ 
летящих самолетов. Столкновение с ними 
грозило крупными неприятностями. 



Прототип бомбардировщика В.Мк.ІХ заводской номер І.Н495. На подкрыльевой 
подвеске — бракованные артиллерийские снаряды крупного калибра 







В огромный внутрифюзеляжный бомбоотсек «Москито» В.Мк.ХѴІ с небольшими 
зазорами помещалась 1800-килограммовая фугасная бомба «куки», по 
форме напоминавшая упаковку печенья с одноименным названием 


Шестой серийный бомбардировщик «Москито» В.Мк.ІХ весной 1943 г. был 
передан в 109-ю эскадрилью. Ранние машины этой модификации оснащались 
моторами «Мерлин» 72/73 максимальной мощностью 1680 л. с. 
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Нанесение ударов с применением малокалиберных бомб «Москито» практиковали 
очень редко, но все же соответствующий вариант вооружения был отработан 


Инциденты начались, когда мы прошли 
над каким-то крупным складом горючего. 
«Гансы» обстреляли нас из зениток. Пря¬ 
мых попаданий они не добились, но два 
наших самолета, уклоняясь от разрывов, 
столкнулись в воздухе и упали на землю. 

Пролетев еще полсотни миль, мы 
вошли в зону плохой видимости. Низ¬ 
кая облачность в совокупности с дымами 
промышленного происхождения сильно 
затруднила пилотирование, тем более 
что мы летели над холмистым районом. 
Естественно, нам пришлось пробивать 
облачность и продолжать полет на без¬ 
опасной высоте. Но мгла уже сгущалась 
и там, вынудив кратковременно включить 
навигационные огни. Экипажи ведомых 
машин воспользовались этим и восстано¬ 
вили строй... 

Приблизительно в двадцати милях от 
цели мы вышли на боевой курс, увели¬ 
чили скорость полета и открыли створки 
бомболюков. Старались отыскивать на 
земле характерные ориентиры, которые 
должны были появляться на пути к цели. 
Дальность видимости упала примерно до 
1500 ярдов — немного, если летишь на 
столь высокой скорости. 

По расчетам до цели оставалось ме¬ 
нее двух миль, но ее все еще не было 
видно. Вдруг я заметил заводские трубы 


на расстоянии около 1000 ярдов и немед¬ 
ленно дал полный газ моторам. Навигатор 
флайт лейтенант Сисмор заметил над це¬ 
лью аэростаты и предупредил меня. Прак¬ 
тически одновременно открыла огонь 
зенитная артиллерия противника. Трас¬ 
сы проходили в неприятной близости от 
нашей машины. Справа по курсу орудие 
на зенитной башне с бешеной быстротой 
выпускало снаряд за снарядом. Теперь — 
каждый за себя! Я выбрал высокое здание 
и довернул в его сторону: бомбы полетели 
с дистанции, на которой невозможно про¬ 
махнуться. Ручку на себя — буквально пе¬ 
репрыгиваю через шестнадцатиэтажный 
корпус, —ив этот момент снаряд угодил 
в винт. Яркая вспышка прямо перед гла¬ 
зами, что-то ударило меня в руку и ногу, 
но я даже не обратил на это внимания — 
слишком жарко! 

В небе, перечеркнутом многочислен¬ 
ными трассами, мы старались уклониться 
от этого блестящего великолепия и спа¬ 
сти свои жизни. Отвернув от аэростатов 
заграждения и постоянно вознося благо¬ 
дарности всевышнему за то, что немцы 
«мажут», наконец вышли из опасной зоны. 
Можно было оценить ущерб, нанесенный 
самолету и нам самим. 

Левая рука и нога отказывались пови¬ 
новаться, но болели не слишком сильно. 
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«Куки» не имела оперения и кувыркалась на траектории, поэтому 
ее конструкция предусматривала наличие нескольких ударных 
взрывателей для обеспечения всюдубойности 


Самолет дрожал мелкой дрожью, как ис¬ 
пуганная лошадь. Я разглядел многочис¬ 
ленные пробоины в левом крыле перед 
радиаторами. Большая дыра зияла чуть 
левее, в районе топливного бака. В носо¬ 
вой части фюзеляжа возле секторов газа 
также имелись две пробоины, тяги управ¬ 
ления моторами оказались заклинены... 

Странно, как самолет еще держался 
в воздухе. Я особенно опасался за ради¬ 
атор левого мотора; к счастью, на протя¬ 
жении всего полета температура охлаж¬ 
дающей жидкости не поднялась выше 
97 °. Вибрация не усиливалась, поэтому я 
решил не флюгировать винт и не выклю¬ 
чать мотор. 

Обратно мы летели поодиночке. Сис- 
мор перетянул мне жгутом левую руку 
выше раны, а я набрал еще немного высо¬ 
ты и вошел в облака — так возвращаться 
было безопаснее. Несмотря на все усили¬ 
вавшуюся боль, я чувствовал удовлетво¬ 
рение — мои бомбы поразили цель! Позд¬ 
нее один из пилотов, летевший сзади, 
рассказал, что он наблюдал вырвавшиеся 


из здания языки пламени высотой в сотню 
футов, а затем и мощнейший взрыв, раз¬ 
метавший сооружение...» 

Успех недешево обошелся англича¬ 
нам: пять «Москито» не вернулись на свой 
аэродром. Но для немцев удар по цейс- 
совским заводам оказался настоящим 
бедствием: на некоторое время возникли 
перебои с прицелами для танков, самоле¬ 
тов, артиллерийских орудий,биноклями и 
стереотрубами. Так что игра стоила свеч. 

Весной 1943 г. «Москито» 105-й и 139- 
й эскадрилий все чаще начали летать на 
задания вечером (как в описанном выше 
случае) и даже ночью. А с 1 июня оба под¬ 
разделения передали в 8-ю группу (так 
называемые «Легкие Ночные Ударные Си¬ 
лы»), Полуофициально группу называли 
также «Соединением следопытов» (РРР — 
РаШІіпбег Рогсе). Вместе с 109-й эскадри¬ 
льей все три подразделения «мосси» за¬ 
нялись обеспечением действий главной 
ударной силы Бомбардировочного ко¬ 
мандования — тяжелых четырехмоторных 
бомбовозов «Ланкастер» и «Галифакс». 




Истребители ЫР. Мк. II в 1942 г. добились определенных успехов в защите 
Великобритании от налетов Люфтваффе, однако невысокая частота появления самолетов 
противника над страной заставила искать иные формы боевого применения 



Глава 5 


БОЕВОЕ ПРИМЕНЕНИЕ 
ИСТРЕБИТЕЛЕЙ И ИСТРЕБИТЕЛЕЙ- 
БОМБАРДИРОВЩИКОВ 


Истребители 

Первой получила на вооружение истре¬ 
бители «Москито» вновь сформированная 
157-я эскадрилья. Ее командиром назна¬ 
чили винг коммандера Г. Слейда, который 
прежде командовал 604-й эскадрильей 
«Бьюфайтеров». В конце декабря 1941 г. 
пилоты 157-й эскадрильи приступили к 
изучению первого прибывшего «Моски¬ 
то» (заводской номер Ѵ\/4073) — это был 
«Мк.ІІ с двойным управлением» (вскоре 
такие учебно-тренировочные машины 
переименовали в Т.ІІІ). Боевые самоле¬ 
ты, предназначенные для эскадрильи, 
первым делом отправляли в мастерские, 
где производилось их дооборудование. 
В частности, на истребители устанавлива¬ 
ли радиолокаторы АІ.Мк.ІѴ, модифициро¬ 
ванные прицелы, противопрожекторные 
шторки. Там же переставляли некоторые 
переключатели и сигнальные лампы. К се¬ 
редине апреля 1942 г. 157-я эскадрилья 
располагала одним учебно-тренировоч¬ 
ным самолетом Т.ІІІ и 19 ночными истре¬ 
бителями МР.ІІ, на трех из них локаторы 
еще не успели смонтировать. Хуже об¬ 
стояло дело с подготовленными экипажа¬ 
ми — их было всего семь. 

В том же месяце «Москито» получила 
151-я эскадрилья (прежде летавшая на 
«Дифайентах») из состава 10-й группы Ис¬ 
требительного командования. Ее коман¬ 
диром стал новозеландец винг комман¬ 
дер Смит. К концу апреля в составе эска¬ 
дрильи имелось 16 боевых и один учебный 
«мосси». Большую заинтересованность 
в новом истребителе проявил командир 
10-й группы труп кэптэн Б. Эмбри. Он яв¬ 
лялся одним из наиболее опытных офи¬ 
церов среднего звена в Истребительном 


командовании и обладал значительным 
авторитетом «в верхах». Эмбри провел не¬ 
мало часов, лично управляя «Москито», и 
много сделал для скорейшего устранения 
его «детских болезней». 

Как оказалось, у поступивших в боевые 
подразделения истребителей дефектов 
было немало. Так, в ходе первых же ноч¬ 
ных стрельб выяснилось, что трассы но¬ 
совых пулеметов «Браунинг» ослепляют 
экипаж. В течение двух-трех минут после 
короткой очереди летчики не могли раз¬ 
личить даже самые яркие звезды на небе, 
не говоря уж о малоконтрастном силуэте 
неприятельского самолета. На испыта¬ 
ниях в Боскомб Даун этот дефект не от¬ 
мечался, вероятнее всего, там вообще 
не выполняли ночных стрельб. С пушками 
хлопот оказалось меньше, но уже после 
оборудования пулеметов пламегасите¬ 
лями выяснилось, что яркие вспышки пу¬ 
шечных выстрелов отражаются тыльными 
полированными поверхностями лопастей 
винтов и слепят экипаж. Вскоре лопасти 
стали покрывать темной матовой краской. 

Значительно сложнее решались про¬ 
блемы силовой установки, которых так¬ 
же оказалось немало. В режиме наи¬ 
большей скороподъемности «Мерлины» 
перегревались из-за недостаточной про¬ 
изводительности системы охлаждения, 
что приводило к отказам моторов. Пило¬ 
там рекомендовали тщательно следить 
за температурным режимом и вовремя 
давать двигателям «отдохнуть». Это за¬ 
метно сказывалось на времени набора 
высоты. Устранить дефект удалось лишь 
путем переделки профиля тоннеля ра¬ 
диатора. А вот перегрев выхлопных кол¬ 
лекторов стал настоящим кошмаром для 
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конструкторов «Де Хевилленд». Трещины 
коллекторов сопровождались обгоранием 
элементов конструкции мотогондол, а так¬ 
же перегревом электропроводки и трубо¬ 
проводов. Это грозило пожаром и гибелью 
всего самолета. Однажды возгорание про¬ 
изошло прямо над аэродромом. Слейд, 
пилотировавший машину, чудом успел 
приземлиться. Технический персонал 
эскадрилий и сотрудники «Де Хевилленд» 
совместными усилиями смогли найти ре¬ 
шение и в данном случае, но удалось это 
далеко не сразу. Объем трудозатрат по до¬ 
работкам на каждом «Москито» превысил 
500 человеко-часов. Постепенно, однако, 
ситуация нормализовалась, хотя полно¬ 
стью боеготовой 157-я эскадрилья была 
признана только в конце мая. 

Между тем нужда в эффективных ноч¬ 
ных истребителях для англичан вновь обо¬ 
стрилась до крайности в апреле 1942 г. 
В ночь на 27 апреля 47 немецких бомбар¬ 
дировщиков нанесли удар по Норвичу. 
Для их перехвата впервые были подняты 
три «Москито» ЫР.ІІ из 157-й эскадрильи, 
но они не смогли обнаружить противника. 
Спустя двое суток командир звена Ашфилд 
зафиксировал контакт с немецким бомбар¬ 
дировщиком Эо 217, однако атака опять не 
состоялась. Спустя еще полчаса — новый 


контакт. Ашфилд сблизился с целью, пред¬ 
вкушая успех, но в прицеле оказался... «Га¬ 
лифакс». Следовало быть очень осторож¬ 
ным, прежде чем открывать огонь. 

Неудачи преследовали пилотов 
«Москито»-истребителей. В ночь на 1 мая 
труп кэптэн Эмбри едва не столкнулся на 
встречных курсах с Не 111. После разворо¬ 
та, однако, он не сумел вновь обнаружить 
самолет противника. Многочисленные 
контакты с неприятельскими машинами не 
завершились их уничтожением, посколь¬ 
ку тактика ночных перехватов оказалась 
недостаточно отработанной. Выяснилось 
также, что наиболее массовая цель — двух¬ 
моторный бомбардировщик Эо 217Е — до¬ 
вольно быстроходна, поэтому ее пресле¬ 
дование на параллельных курсах оказыва¬ 
лось порой бесперспективным занятием. 
«Дорнье», летевший на небольшой высоте, 
успевал покинуть зону обнаружения на¬ 
земного радиолокатора прежде, чем «Мо¬ 
скито» удавалось его догнать. 

Англичане перестроились. Они реши¬ 
ли сначала потренироваться в перехватах 
днем, поскольку дальность обнаружения 
вражеских самолетов в этом случае гораз¬ 
до больше. И тут, как назло, одна за другой 
последовали три катастрофы истребите¬ 
ля, не успевшего еще обагрить кровью 



Флайт-лейтенанты Лоуренсон и Аллен у самолета «Москито» В.Мк.ІХ, совершившего 
213 боевых вылетов (максимальное число для самолета данного типа). 

В носовом коке смонтирована аппаратура разностно-дальномерной станции 
ОЬое. Самолет и экипаж погибли в ходе агитационного тура по Канаде 
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врага свои «когти». Все они произошли 
из-за отказов матчасти. 

Только 29 мая 1942 г. пришла долго¬ 
жданная победа. Было около 4.30, когда 
флайт лейтенант Пеннингтон из 151-й 
эскадрильи атаковал и, по-видимому, 
уничтожил бомбардировщик Не 111 над 
Северным морем. Машина англичанина 
(заводской номер 00628) также получи¬ 
ла повреждения, поэтому пилот не сумел 
проследить до конца судьбу ярко горя¬ 
щего вражеского самолета. В ту же ночь 
другой летчик 151-й эскадрильи, Вейн, 
повредил Оо 217Е. 

Спустя сутки свою жертву нашел Аш- 
филд на «Москито» (заводской номер 
ѴѴ4099) из 157-й эскадрильи. Он выпустил 
в Оо 217Е более 450 снарядов с рассто¬ 
яния 150-250 м, а затем пустил в ход пу¬ 
леметы, ведя огонь с 60-100 м. «Дорнье» 
свалился в пикирование и вертикально 
вошел в низкое кучевое облако. Ашфилд, 
таким образом, не наблюдал падения 
вражеского самолета на землю и заявил о 
нем, как о поврежденном. Полученные по¬ 
сле окончания войны немецкие докумен¬ 
ты позволяют утверждать, что в ту ночь 
Люфтваффе лишились четырех Оо 217Е. 
Помимо «ашфилдской» имеются еще три 
«заявки» на уничтожение Оо 217 — одна от 
зенитной артиллерии и две от 68-й эска¬ 
дрильи «Бофайтеров». Таким образом, 


существуют серьезные основания для 
того, чтобы считать эту машину первым 
самолетом противника, уничтоженным 
«Москито»-истребителем. 

В конце июня великолепное мастер¬ 
ство продемонстрировал командир 151-й 
эскадрильи винг коммандер Смит. В те¬ 
чение получаса ему удалось уничтожить 
два Оо 217Е «достоверно» (он наблюдал, 
как летевшие на небольшой высоте «Дор¬ 
нье», сраженные его очередями, рухнули 
в море) и один Не 111 «вероятно» (по не¬ 
мецким данным, тяжело поврежденному 
«Хейнкелю» все же удалось вернуться на 
базу). Впервые выход в атаку на одного из 
«Дорнье» осуществлялся с помощью бор¬ 
тового радиолокатора (во всех описанных 
выше случаях самолеты противника обна¬ 
руживались визуально). 

Следующей в мае 1942 г. получила на 
вооружение «Москито» N6.11 264-я эска¬ 
дрилья винг коммандера X.Керра. Ей пе¬ 
редали самолет заводской номер ѴѴ4053, 
бывший «турельный» истребитель, впо¬ 
следствии переоборудованный в учебно¬ 
тренировочную машину Т.ІІІ. Поскольку 
прежде эскадрилья летала на «Дифайен- 
тах», потребовалось немало времени для 
того, чтобы переучить пилотов на двухмо¬ 
торный самолет. Только в конце июля ко¬ 
мандир звена Кук «обновил» свой «мосси», 
уничтожив Зи 88А-4 в районе Малверна. 



Кабина ночного 
истребителя 
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В июле же начала перевооружение на 
«Москито» ЫР.ІІ 85-я эскадрилья, а меся¬ 
цем раньше машины без радиолокаторов 
поступили в 23-ю эскадрилью «интруде- 
ров», о которых будет рассказано ниже. 
К концу сентября общий налет «Москито»- 
истребителей в строевых частях достиг 
11 000 часов. 

Накопленный опыт позволил сделать 
важные выводы. Во-первых, выявились 
неудовлетворительная надежность и не¬ 
высокая эффективность раннего вари¬ 
анта радиолокатора АІ.Мк.ІѴ. Во-вторых, 
считавшаяся наиболее рациональной 
матовая черная окраска для ночных ис¬ 
требителей подверглась сокрушитель¬ 
ной критике. Оказалось, что «абсолютно 
черный» самолет сразу бросается в глаза 
в сумерках. Кроме того, даже темной но¬ 
чью такая окраска способствует обнару¬ 
жению машины на фоне звездного неба, 
и особенно на фоне подсвеченных луной 
облаков. В поисках лучшего варианта в 
разных эскадрильях стали пробовать соб¬ 
ственные разработки: например, в 151-й 
применили комбинацию белого, палево¬ 
синего и серого цветов. 

До конца 1942 г. истребители «Моски¬ 
то» поступили на вооружение еще четырех 
эскадрилий Королевских ВВС: 25-й (она 
частично сохранила «Бофайтеры» до мая 
1943 г.), 307-й (польской), 410-й (канад¬ 
ской) и 456-й. 

16 января 1943 г. в 151-ю эскадрилью 
прибыл для войсковых испытаний особый 
вариант «Москито» — «Турбинлайт», обо¬ 
рудованный мощным прожектором и ра¬ 


диолокатором в носовой части фюзеляжа. 
Считалось, что такие самолеты, действуя 
совместно со звеном обычных истребите¬ 
лей, окажутся способными подсвечивать 
и уничтожать вражеские бомбардировщи¬ 
ки. Опыт применения самолетов «Хэвок» 
«Турбинлайт», которыми были вооруже¬ 
ны 10 эскадрилий, показал невысокую 
эффективность таких «составных» пере¬ 
хватчиков. Но, по-видимому, оставались 
надежды, что более скоростной и воору¬ 
женный четырьмя пушками «Испано» но¬ 
ситель прожекторно-радиолокационной 
станции, каким являлся «Москито», реши¬ 
тельно изменит положение. Чуда, однако, 
не произошло. После непродолжительных 
опытов в 151-й и 85-й эскадрильях маши¬ 
ну вернули изготовителю с нелестным от¬ 
зывом. 

В феврале 1943 г. 85-я эскадрилья по¬ 
лучила на вооружение истребитель ЫР.ХІІ 
с сантиметровым радиолокатором. Ее 
командир винг коммандер Дж. Каннинг- 
хэм всесторонне опробовал новую моди¬ 
фикацию машины и оказался в высшей 
степени удовлетворен. Де Хевилленд на 
совещании руководителей компании от¬ 
метил, что Каннингхэм «...полон энтузиаз¬ 
ма по отношению к этому варианту. У него 
сейчас три машины, и он должен получить 
еще девять». 

В ночь на 15 апреля летчики Сатклифф 
и Грин из 85-й эскадрильи открыли счет 
победам ЫР-ХІІ, уничтожив по одному 
йо 217Е из бомбардировочной эскадры 
К<340. К этому моменту основные де¬ 
фекты «Москито»-истребителя были уже 



Группа истребителей «Москито» Р.Мк.ІІ из 605-й эскадрильи 
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устранены. Боеготовность подразделе¬ 
ний повысилась в среднем до 74 %. Для 
сравнения отметим, что относительное 
количество боеготовых «Тайфунов» в этот 
период не превышало 61 %, а у «Спитфай- 
ров» Мк.ІХ показатель был несколько луч¬ 
ше — 85 %. 

Со второй половины апреля 1943 г. 
Люфтваффе бросили против объектов в 
Южной Англии истребители-бомбарди¬ 
ровщики РѴѴ 190А-4/У8 и РѴѴ 190А-5/ІІ8 из 
скоростной бомбардировочной эскадры 
5КС10. Их первый боевой вылет, правда, 
закончился конфузом, поскольку только 
два «Фокке-Вульфа» из тридцати сумели 
разыскать столь «малоразмерную» цель, 
как Лондон; один разбился, а еще три 
из-за навигационной ошибки совершили 
посадку на территории Великобритании. 
Однако немцы быстро усвоили урок и в 
дальнейшем доставили своему противни¬ 
ку немало неприятностей. Низколетящие 
истребители-бомбардировщики практи¬ 
чески не обнаруживались английскими 
наземными радиолокаторами, а по ско¬ 
рости полета (после сброса бомбы) они 
не уступали британским истребителям. 
Тактике внезапных ударов с малой высо¬ 
ты трудно было найти «противоядие». 

Руководители Истребительного ко¬ 
мандования и 11-й группы, в частности, 
считали, что «Москито» не подходит для 
борьбы с РѴѴ 190. Они сделали ставку на 
«Тайфуны». В ночь на 17 мая поднятые для 
перехвата «фоккеров» одномоторные ис¬ 
требители «Тайфун» после часового по¬ 
иска врага в ночном небе вернулись ни с 
чем. Тогда диспетчер 11-й группы решил 
«рискнуть своей шляпой» и отправил на 
перехват немецких самолетов истребите¬ 


ли «Москито» ІЧР.ХІІ из 85-й эскадрильи, 
находившейся в его оперативном подчи¬ 
нении. Решение оказалось своевремен¬ 
ным: в ту ночь «мосси» уничтожили сразу 
пять РѴѴ 190. Диспетчер «отделался» бу¬ 
тылкой шампанского и посеребренной 
моделью «Москито», которую он вручил 
вскоре после описанных событий летчи¬ 
ку Грину и оператору Гримстону. Именно 
этот экипаж сбил первый «Фокке-Вульф», 
упавший в районе Дувра. 

«Москито» ІЧР.ХІІ доказал, что в ноч¬ 
ном бою он способен бороться с любы¬ 
ми вражескими самолетами. В июле его 
жертвами стали три новейших немецких 
двухмоторных Ме 410, которые счита¬ 
лись «германским ответом» на «Москито». 
В одном из боев с «мессерами» отличился 
командир 256-й эскадрильи винг комман¬ 
дер Парк, а ведь его подразделение толь¬ 
ко в мае приступило к освоению МР.ХІІ. 
Истребители «Москито» постепенно ста¬ 
новились все более массовым типом в 
Истребительном командовании. 

Объективно задача поражения воен¬ 
ных объектов на территории Англии для 
немцев была несколько проще, чем на¬ 
несение ударов по целям в Германии для 
англичан. Ме 410 поднимались в воздух 
с аэродромов оккупированной Франции 
и находились в «зоне досягаемости» ан¬ 
глийской истребительной авиации всего 
около получаса, в то время как бомбар¬ 
дировщики «Москито» — в среднем не 
менее полутора часов. Однако относи¬ 
тельные потери носили иной характер: до 
7 % — у подразделений Ме 410 и не более 
1,75 % — в эскадрильях «Москито». К тому 
же нормальная бомбовая нагрузка «мос¬ 
си» в этот период — четыре 227-кг бомбы, 
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а у Меі 10 — десять бомб по 50 кг либо две 
250-«килограммовки». Следовательно, ан¬ 
глийский самолет применялся более эф¬ 
фективно не только в роли бомбардиров¬ 
щика, но и в роли ночного истребителя. 

Поздней осенью 1943 г. на вооруже¬ 
ние ряда истребительных эскадрилий 
стали поступать два новых варианта «Мо- 
скито» — ІЧР.ХІІІ и ЫР.ХѴІІ. По состоянию 
на 21 января 1944 г. в десяти боеготовых 
истребительных эскадрильях имелось 
50 ЫР.ІІ, 49 ІЧР.ХІІ, 67 ЫР.ХІІІ и 24 ІЧР.ХѴІІ. 
Наиболее важными в этот период счита¬ 
лись две проблемы: повышение скорости 
полета «мосси» на высотах более 6000 м 
и борьба с обледенением. Переделкам 
подверглись воздухозаборники нагнета¬ 
телей, прошли испытания несколько об¬ 
разцов пламегасителей. Удалось устра¬ 
нить протечки топлива и масла на стыках 
трубопроводов и улучшить герметичность 
бензобаков. 

В конце 1943 г. в 85-й эскадрилье и 
специальном отряде истребителей-пере¬ 
хватчиков (РІІІ — Рідбіег Іпіегсерііоп ІІпіІ) 
испытывались два образца «Москито» 
ІЧР.ХІІІ с системой впрыска закиси азота 
в нагнетатели моторов. Это устройство 
давало двойной эффект: увеличивалось 
содержание кислорода и понижалась тем¬ 
пература карбюрированной смеси, пода¬ 
ваемой в цилиндры моторов. На высоте 
7400 м «добавка» мощности оказалась 
столь существенной, что скорость поле¬ 
та по сравнению с обычными серийными 
самолетами возросла на 75 км/ч. Правда, 
запаса окиси азота хватало всего на 6 ми¬ 
нут. И все же фирма «Хестон Эркрафт» 
(Незіоп АігсгаН) немедленно получила за¬ 
каз на переоборудование 50 ІМР.ХІІІ для 
96-й и 410-й эскадрилий. На одной из этих 
машин, полученной 85-й эскадрильей «на 
пару дней» для сравнения с «нормальны¬ 
ми», винг коммандер Каннингхэм сбил 
очередной Ме410. 

В ночь на 22 января 1944 г. Люфт¬ 
ваффе организовали очередной масси¬ 
рованный налет на Лондон (операция 
«Штейнбок»), Основную массу атакующих 
составляли самолеты Зи 88 и Эо 217 по¬ 
следних модификаций. В первой волне 
летели Зи 188, Ме 410 и небольшое коли¬ 
чество РѴѴ 190, сбрасывавших металлизи¬ 
рованные ленты «дюппель». Участвовали 
в налете также около 30 тяжелых бомбар¬ 
дировщиков Не 177. Система ПВО Вели¬ 
кобритании была начеку, поэтому только 
20 % из 447 вражеских самолетов смогли 


атаковать свои цели. Англичане подняли в 
воздух около 60 «Москито» из семи истре¬ 
бительных эскадрилий. В эту ночь пилот 
X. Кемп из 151-й эскадрильи уничтожил 
Не 177. Другие «мосси» сбили еще восемь 
немецких самолетов. 

Выяснилось, что американские лока¬ 
торы 5СВ-720 работали в условиях помех 
от «дюппелей» намного лучше, чем ан¬ 
глийские АІ.Мк. VIII. Пилот Дж. Брокбэнкиз 
25-й эскадрильи в ночь на 20 февраля су¬ 
мел поджечь скоростной немецкий бом¬ 
бардировщик Зи188,открыв перечень по¬ 
бед «Москито» ІЧР.ХѴІІ. А всего за первые 
два месяца «малого блица» ночные ис¬ 
требители «Москито» сумели уничтожить 
76 самолетов противника, что составляло 
более половины суммарных потерь Люфт¬ 
ваффе в этом регионе. 

К моменту вторжения союзников на 
континент уже 30 эскадрилий частично 
или полностью были перевооружены ис¬ 
требителями и истребителями-бомбар¬ 
дировщиками «Москито». Шесть эска¬ 
дрилий, включенных в состав 85-й группы 
2-х Тактических ВВС, обеспечивали при¬ 
крытие основных сил десанта. Семь эска¬ 
дрилий и спецподразделение истребите¬ 
лей-перехватчиков предназначались для 
обороны Великобритании. Помимо этого, 
«Москито» осуществляли сопровождение 
бомбардировщиков в ходе налетов на 
территорию противника (100-я группа), 
блокирование вражеских аэродромов 
(«интрудеры» и «рейнджеры»), непосред¬ 
ственную поддержку наземных войск пу¬ 
тем нанесения бомбоштурмовых ударов 
(истребители-бомбардировщики), унич¬ 
тожение самолетов-снарядов «Фау-1» на 
земле и в воздухе. 

В ночь на 6 июня немецкая авиация 
практически не смогла повлиять на ход 
десантной операции. Но уже спустя сут¬ 
ки «Москито» из 85-й группы пришлось 
столкнуться примерно со 150 вражески¬ 
ми машинами. Бомбардировщики Зи 88 
из IX авиационного корпуса, торпедонос¬ 
цы Зи 88 и носители планирующих бомб 
Не 177 и Эо 217 из Хо авиационного кор¬ 
пуса попытались прорваться к кораблям 
и судам у побережья Нормандии. В ночь 
на 8 июня к району высадки стремились 
выйти около сотни самолетов, в следую¬ 
щую ночь — до 80. Немцы бросили в бой 
все средства: от радиоуправляемых бомб 
РХ 1400 до «Мистелей» и циркулирующих 
торпед. Отличные бойцовские качества 
и выучку продемонстрировали в этих ус- 
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Еще не получившие радиолокаторов истребители 
Р. Мк. II в декабре 1942 г. были переброшены на Мальту и действовали 
над Северной Африкой, Сицилией и Южной Италией 


Для большей скрытности при осуществлении ночных перехватов англичане 
первоначально окрашивали «Москито» ЫР.Мк.И целиком в черный цвет. Впоследствии 
выяснилось, что такой выбор цветового решения оказался не лучшим 
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Часть ночных истребителей ЫР.Мк.П в 264-й эскадрилье 
имела серо-зеленый камуфляж, не несла радиолокаторов 
и предназначалась для выполнения заданий в сумерках 


ловиях пилоты 456-й эскадрильи. За три 
ночи они сумели уничтожить шесть Не 177 
с планирующими бомбами Нз 293. А все¬ 
го за первую неделю боев «Москито»- 
истребители сбили не менее 30 враже¬ 
ских машин. К концу первого месяца их 
число выросло до 53. Боевые потери под¬ 
разделений «Москито» за этот период 
составили десять самолетов, еще девять 
были утрачены в результате аварий и ка¬ 
тастроф. 

В ночь на 14 июня экипаж флайт лей¬ 
тенанта МакФейдена из 418-й эскадри¬ 
льи обнаружил «реактивный аппарат, ле¬ 
тевший на север и волочивший за собой 
красный след». Это был один из первых 
самолетов-снарядов «Фау-1», о грядущем 
массированном применении которых 
английская разведка предупреждала за¬ 
ранее. Спустя двое суток немцы осуще¬ 
ствили массированный пуск 244 реактив¬ 
ных снарядов, из которых около полутора 
сотен пересекли Ла-Манш, а 73 упали на 
Большой Лондон. Так у «Москито» появил¬ 
ся новый противник. 

В ту же ночь в борьбе с «Фау-1» от¬ 
личился экипаж флайт лейтенанта Дж. 
Масгрейва из 605-й эскадрильи. Вскоре 
после взлета он обнаружил «летающую 
бомбу» над Ла-Маншем и расстрелял ее 
из пушек своего РВ.ѴІ. Выяснилось, что 
«Москито» способен догонять эти доволь¬ 
но быстроходные беспилотные машины 
и уничтожать «Фау-1» с безопасного рас¬ 
стояния. К охоте на «Фау» подключилась 
96-я эскадрилья, вооруженная истреби¬ 
телями ЫР.ХІІІ. По состоянию на 20 июня 
благодаря усилиям английских летчиков 
(и учитывая невысокую надежность само¬ 
летов-снарядов, часть которых разбива¬ 


лась «самопроизвольно») только полови¬ 
не запущенных «Фау-1» удалось достичь 
Лондона. Вскоре к борьбе с немецкими 
самолетами-снарядами привлекли еще 
три эскадрильи «Москито». 

Ухудшившаяся погода значительно 
усложнила борьбу с «летающими бомба¬ 
ми». Если даже днем попасть в то и де¬ 
ло ныряющий в облака малоразмерный 
«Фау» оказалось непросто, что говорить 
о ночных условиях... Особенно сложной 
проблемой оказалось определение даль¬ 
ности до цели, поскольку яркий «хвост» 
за снарядом изрядно мешал адекватно¬ 
му восприятию. Были опробованы раз¬ 
личные технические устройства, включая 
фотоэлектрические индикаторы, но без 
успеха. В подразделениях отрабатывали 
приемы «сопровождения» неманевриру¬ 
ющей цели длинной пушечной очередью, 
стараясь «чиркнуть» по ней хотя бы парой 
снарядов. Оказалось, однако, что «Фау» 
довольно живучи и способны без види¬ 
мого эффекта выдержать два-три прямых 
попадания. Пришлось пойти на дальней¬ 
шее наращивание количества эскадрилий 
«Москито», привлеченных для борьбы с 
самолетами-снарядами. К середине июля 
их было уже девять. 

Наибольшее количество сбитых 
«Фау-1» за годы войны имел экипаж ко¬ 
мандира эскадрильи Бэннока (18,5 офи¬ 
циально зарегистрированных побед). 
Среди подразделений «Москито» первен¬ 
ство принадлежит 418-й эскадрилье с ре¬ 
зультатом 83 уничтоженных «Фау». 

Между тем во Франции продолжались 
активные боевые действия. В конце июня 
219-я эскадрилья впервые получила но¬ 
вейший истребительный вариант «Моски- 
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то» ЫГ.ЗО, а спустя месяц (именно в таком 
порядке!) вылетели на боевое патрулиро¬ 
вание ІЧГ.ХІХ из 68-й эскадрильи Истреби¬ 
тельного командования. Справедливости 
ради следует отметить, что «девятнадца¬ 
тые» стали летать на боевые задания все 
же немного раньше «тридцатых». Первый 
такой вылет был выполнен в ночь на 6 ию¬ 
ня 1944 г. самолетами 85-й и 157-й эска¬ 
дрилий, которые в то время входили в со¬ 
став Бомбардировочного командования. 

Заслуживающими внимания, безус¬ 
ловно, являются эпизоды, в ходе которых 
«Москито»-истребителям приходилось 
«скрещивать мечи» с новейшими реак¬ 
тивными самолетами немцев. Одна из 
первых таких стычек произошла в ночь на 
23 декабря 1944 г. Удача улыбнулась пи¬ 
лоту Тейлору из 29-й эскадрильи, сумев¬ 
шему повредить Ме 262. Чаще случалось 
наоборот, поскольку реактивные маши¬ 
ны обладали существенным преимуще¬ 
ством в скорости полета. К примеру, в 
ночь на 29 января 1945 г. четверке «Мо- 
скито» ІЧГ.ЗО из 25-й эскадрильи с трудом 
удалось «унести ноги» от единственного 
Ме 262, атаковавшего группу над Штут¬ 
гартом. Один из английских истребителей 
получил повреждения и едва дотянул до 
своего аэродрома. 

Точное количество германских са¬ 
молетов, уничтоженных истребителями 
«Москито» за годы войны, невозможно 
установить по многим причинам. Глав¬ 
ным из них считается отсутствие немец¬ 
ких документов о потерях на последнем 
этапе борьбы, погибших в результате 
массированных бомбардировок террито¬ 
рии Германии. Но даже если документы 


и сохранились бы, то неопределенность с 
«непосредственным виновником» гибели 
машины все равно осталась. На победу в 
воздушном бою, особенно ночном, не¬ 
редко имеется несколько претендентов. 
Английские списки побед (не подвергая 
сомнению добросовестность пилотов) 
также трудно считать истиной в послед¬ 
ней инстанции. Ясно одно: в роли ночно¬ 
го истребителя «Москито» сумел стать 
достойным противником Люфтваффе на 
протяжении 1943-1945 гг. В этой «ипоста¬ 
си» ему просто не было альтернативы. 

«Интрудеры» и «рейнджеры» 

Вероятно, весьма тревожные чувства ис¬ 
пытывали при выполнении боевых за¬ 
даний пилоты и навигаторы «Москито»- 
разведчиков: невооруженные, неза¬ 

щищенные, рассчитывающие только на 
внезапность и скоростные качества своей 
машины. Но не только они. Сходные ощу¬ 
щения выпадали на долю экипажей так 
называемых «интрудеров» — самолетов, 
которые по ночам в одиночку вылетали в 
глубину вражеской территории для нане¬ 
сения беспокоящих ударов по аэродро¬ 
мам, коммуникациям и наиболее важным 
«точечным» целям (іпігибег — «вторгаю¬ 
щийся»). 

В этой войне теней охотник каждую се¬ 
кунду мог превратиться в жертву. Напря¬ 
женно вглядываясь в темноту ночи на про¬ 
тяжении двух-трех часов, экипажи «интру¬ 
деров» старались первыми обнаружить 
добычу. Нередко ею оказывался немец¬ 
кий бомбардировщик, возвращавшийся с 



Ночной истребитель «Москито» А/Г. Мк. II с радиолокатором АІ Мк. IV в 1942 г. 

В носу фюзеляжа монтировали излучающую антенну РЛС, на концах крыла — 
азимутальные приемные антенны. Угломестная антенна (самолет противника 
выше-ниже) была установлена на правой консоли крыла в районе мотогондолы 
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задания. В районе аэродрома его экипаж, 
естественно, расслаблялся и утрачивал 
бдительность. Благодушное настроение 
внезапно нарушалось какофонией взры¬ 
вов. Это «интрудер», подкравшись сзади, 
всаживал очередь за очередью во враже¬ 
скую машину. Бомбардировщик вспыхи¬ 
вал и врезался в землю, иногда посреди 
собственного аэродрома. 

Англичане, посмеиваясь, придумали 
два иронических псевдонемецких тер¬ 
мина: «Мозкііорапік» и «ВіМегкгеигІтобе», 
характеризовавших, на их взгляд, психо¬ 
логическое состояние германских пило¬ 
тов-ночников после ряда таких инциден¬ 
тов. Если первый термин не нуждается в 
пояснениях, то смысл второго заключался 
в следующем. Пытаясь исключить атаку 
«интрудера», немецкие бомбардировщи¬ 
ки стали прижиматься к земле, снижаясь 
до «высоты Рыцарских крестов», на ко¬ 
торой пилотировать самолет ночью мог 
только ас — обладатель высших наград 
Рейха (а Рыцарский крест давался очень 
немногим). Таким образом, все свое ма¬ 
стерство он использовал только для «спа¬ 
сения собственной шкуры». 

Концепция «интрудера», ударного са¬ 
молета, в одиночку вторгающегося на 
территорию противника, сформирова¬ 
лась в английских ВВС раньше, чем по¬ 
явился вполне подходящий для этой цели 
вариант «Москито». В начале 1942 г. в ка¬ 
честве «интрудеров» стали использовать 
ленд-лизовский штурмовик-бомбарди¬ 
ровщик Дуглас «Бостон» (Возіоп). Однако 
ранние модификации этой машины мало 
соответствовали предъявлявшимся тре¬ 
бованиям, поскольку наступательное во¬ 
оружение «Бостонов» состояло всего из 
четырех 7,71-мм пулеметов «Браунинг» и 
пары 227-кг бомб, а запаса топлива хвата¬ 
ло всего на три часа. 

В апреле 1942 г. в Хатфилд для встре¬ 
чи с руководителями «Де Хевилленд» 
явились командир 23-й эскадрильи «ин¬ 
трудеров» винг коммандер П. Кришэм и 
один из его старших офицеров С. Хоа. 
Ознакомившись с летными данными, пи¬ 
лотажным оборудованием и вооружением 
«Москито»-истребителя, они оказались 
в высшей степени удовлетворены. В хо¬ 
де переговоров Кришэм и Де Хевилленд 
договорились о постройке 25 специали¬ 
зированных самолетов в варианте «ин¬ 
трудер» сразу же по окончании выпуска 
партии ночных истребителей для двух 
других подразделений. В отличие от ЫР.ІІ, 


машины для 23-й эскадрильи не оборудо¬ 
вались радиолокаторами (в ту пору англи¬ 
чане опасались, что ценный прибор может 
попасть в руки противника, если самолет 
по тем или иным причинам приземлится 
или упадет на его территории). Зато под 
внешней частью крыла смонтировали по 
одному держателю для 113-кг бомб или 
подвесных баков. Экипажи «интрудеров» 
считали, что бомбардировочное вооруже¬ 
ние имеет второстепенное значение для 
решения свойственных им задач, и проси¬ 
ли только по возможности увеличить бое¬ 
комплект пушек. 

Первый специализированный «Моски¬ 
то» (заводской номер 00670) появился в 
23-й эскадрилье 2 июля 1942 г., а в ночь 
на 7 июля Хоа и его оператор уже опробо¬ 
вали его в деле, уничтожив Оо 217 в рай¬ 
оне Шартре. Спустя две ночи еще один 
«Дорнье» стал жертвой единственного по¬ 
ка «мосси»-«интрудера». А к концу месяца 
на счету у 00670 числилось четыре вра¬ 
жеских бомбардировщика! Однако новые 
машины поступали в подразделение «в 
час по чайной ложке». Понесло оно и пер¬ 
вые потери. В конце осени было принято 
решение отправить не полностью уком¬ 
плектованную эскадрилью на Ближний 
Восток. Казалось бы, идея «интрудера» 
зачахла. 

Но неожиданно она получила новый 
импульс. В декабре 1942 г. начальник 
штаба Истребительного командования 
маршал авиации Л. Мэллори принял ре¬ 
шение частично оснастить «интрудерами» 
пять ночных истребительных эскадрилий 
«Москито». С этой целью в каждом под¬ 
разделении выделили по шесть машин 
ЫР.ІІ. На них демонтировали радиолока¬ 
торы АІ.Мк.ІѴ, увеличили боекомплект пу¬ 
шек до 255 снарядов на ствол и установи¬ 
ли навигационные приборы «Джи». Таким 
образом, Истребительное командование 
решило перенести борьбу с немецкими 
бомбардировщиками на «половину поля» 
противника. 

К февралю 1943 г. относится появле¬ 
ние первых «рейнджеров» (гапдег — во¬ 
еннослужащий специального подразде¬ 
ления, диверсант). В техническом плане 
«Москито»-«рейнджер» не отличался от 
«интрудера». Разница заключалась в иде¬ 
ологии боевого применения машин. Ес¬ 
ли «интрудеры» по ночам находились в 
постоянной готовности и поднимались в 
воздух лишь в случае повышенной актив¬ 
ности Люфтваффе (реальной или ожида- 
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емой), то «рейнджеры» действовали по 
собственному графику. Первые постоян¬ 
но держали связь с землей, вторые за¬ 
нимались свободной охотой и, чтобы не 
выдать себя, соблюдали радиомолчание. 
Главной целью «рейнджеров» являлось 
изнурение немецкой системы ПВО. Осно¬ 
ву выделенных сил составили шестерки от 
каждой из шести эскадрилий истребите¬ 
лей-бомбардировщиков «Москито», еще 
четыре подразделения «Бофайтеров» до¬ 
бавили по три специально оборудованных 
машины. 

Первыми в Истребительном коман¬ 
довании попробовали себя в роли днев¬ 
ных «рейнджеров» экипажи «Москито» из 
264-й эскадрильи, 4 февраля осуществив¬ 
шие налеты на аэродромы в Северной 
Франции. Такие задания разрешалось 
выполнять только при наличии сильной 
облачности на большей части маршрута и 
в районе цели. В ночь на 17 февраля уда¬ 
ры нанесли ночные «рейнджеры» из 25-й 
и 151-й эскадрилий. Погодные условия не 
имели для них большого значения. Уси¬ 
лия «рейнджеров» распределялись сле¬ 
дующим образом: самолеты 10-й группы 
работали преимущественно по Южной 
и Западной Франции, 11-й группы — по 
Восточной Франции, Бельгии и Южной 
Германии, а 12-й группы — по Голландии 
и Северной Германии. 

Появившийся летом 1943 г. истреби¬ 
тельно-бомбардировочный вариант «Мо¬ 
скито» РВ.ѴІ как нельзя лучше подошел 
для роли «интрудера» и «рейнджера». Уве¬ 


личенный радиус действия, четыре бомбы 
плюс полный комплект стрелково-пушеч¬ 
ного вооружения сделали его чрезвычай¬ 
но эффективным оружием для нанесе¬ 
ния «жалящих» ударов. 418-я эскадрилья 
«рейнджеров» первой в Королевских ВВС 
получила на вооружение РВ.ѴІ. 

Командир этой эскадрильи Грей так 
описывал один из своих боевых выле¬ 
тов: «Мы летели по направлению к нашей 
первой цели над холмами на высоте око¬ 
ло 900 м, когда сзади сверху появились 
два вражеских истребителя. На полной 
скорости мы метнулись к горам, и после 
пятиминутной погони в извилистой до¬ 
лине немцы отстали. Немного позднее, в 
50 милях юго-западнее Мюнхена, мы сно¬ 
ва обнаружили пару одномоторных истре¬ 
бителей, приближавшуюся с северо-за¬ 
пада на высоте 900 м. Первой мыслью бы¬ 
ло: это перехватчики, посланные за нами. 
Однако мы не стали менять курс и прошли 
на бреющем прямо под ними. Истреби¬ 
тели (это были Ш 109) также продолжали 
прямолинейный полет, из чего мы сдела¬ 
ли вывод, что нас они не заметили. Наде¬ 
ясь застигнуть их врасплох, мы разверну¬ 
лись и стали набирать высоту, заходя им в 
хвост. Вероятно, они все же нас увидели и 
поэтому перешли в набор высоты строго 
на солнце: вскоре мы их потеряли. 

Мы вновь вернулись на прежний курс. 
Целью был аэродром Эрдинг, в 13.57 нам 
удалось незаметно подкрасться к нему с 
юго-востока и обнаружить, что летное по¬ 
ле буквально забито самолетами. Мы вы- 



Самолеты-истребители самой первой серии, как и прототип, 
имели заводские номера, начинавшиеся с буквы V/ 
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Укладка патронных 
лент для 20-мм 
пушек «Испано» 
производилась 
двумя вооруженцами 
и требовала не 
более 20 минут 


брали пару двухмоторных истребителей 
Ві 110, стоявших рядом западнее взлет¬ 
ной полосы. Атаковали их с крутого пики¬ 
рования, обстреляв длинными очередями 
из пушек и пулеметов. Я успел заметить, 
что в ближайший « мессер» попало не¬ 
мало снарядов, угодивших в двигатели, 
нос фюзеляжа и левое крыло. Самолет 
взорвался, его обломки полетели во все 
стороны. Я прекратил огонь на расстоя¬ 
нии примерно 50 ярдов. Во второй враже¬ 
ский истребитель также попало несколько 
снарядов, последних в очереди. Первый 
В1110 мы заявили как уничтоженный, вто¬ 
рой — как поврежденный. 

На малой высоте проскакиваем над 
аэродромом. На пути в поле зрения по¬ 
пал еще один немецкий самолет, я дал по 
нему двухсекундную очередь. Последние 
снаряды летели в него с расстояния не 
более 40 ярдов. Угловым зрением успел 
отметить несколько попаданий, но уве¬ 
ренности в том, что самолет уничтожен, 
не было. Заявили его как поврежденный. 
Немецкие зенитчики опомнились и начи¬ 



нали свою охоту за нами. Но поздно — мы 
уже вне их досягаемости...» 

Сражения с Люфтваффе шли не только 
над сушей. В рамках операции «Инстеп» 
самолеты из эскадрилий «Москито»- 
«рейнджеров» привлекались к борьбе с 
немецкими дальними истребителями со¬ 
провождения, прикрывавшими морские 
конвои. 11 июля 1943 г. пять «мосси» из 
25-й и 456-й эскадрилий сцепились над 
Бискайским заливом с пятеркой Зи 88. 
В результате жаркого боя один «Юнкере» 
пошел «кормить рыб», а еще три получи¬ 
ли повреждения. Через день немцы рас¬ 
платились сполна: восьмерка РѴѴ 190 рас¬ 
правилась с четверкой «Москито». Только 
один поврежденный РВ.ѴІ вернулся на 
свой аэродром. Неудачу частично ском¬ 
пенсировал успех 151-й эскадрильи, 
уничтожившей четырехмоторный РѴѴ200. 

С 1 декабря 1943 г. англичане нача¬ 
ли новую серию ударов «интрудеров» и 
«рейнджеров» по аэродромам противни¬ 
ка. Фактически она стала частью подго¬ 
товки к вторжению на континент. 27 янва¬ 
ря 1944 г. винг коммандер Мак Дональд с 
двумя ведомыми вылетел в район Бурже, 
где группу ждала редкая удача. Вначале 
тройка атаковала и уничтожила Не 177, 
за ним — РѴѴ 200 и, наконец — еще один 
Не 177! Вернувшись, МакДональд шутя 
заявил отправлявшимся в полет двум дру¬ 
гим дневным «рейнджерам», флайт лей¬ 
тенантам Кейну и Джонсону, что не будет 
с ними разговаривать, если те вернутся 
минимум без четырех «скальпов». Шутка 
попала в цель. Возвратившись, пилоты за¬ 
явили об уничтожении двух Зи 88, повреж¬ 
дении двух Зи 34 и одного Зи 86. 

Любопытная история произошла с 
флайт лейтенантами Шерфом и Клив¬ 
лендом из 418-й эскадрильи. В феврале 
1944 г. в ходе одного из полетов они со¬ 
жгли на земле три немецких самолета и 
с сознанием исполненного долга отпра¬ 
вились восвояси, как вдруг... Оператор 
Шерфа флаинг офицер Финлейсон заме¬ 
тил странный летящий объект. Спаренный 
Не 111 2. буксировал два планера. На боль¬ 
шой скорости машина ведущего проско¬ 
чила мимо, зато Кливленд успел сбить за¬ 
дний планер. Выполнив боевой разворот, 
Шерф атаковал сзади сверху. Сначала он 
уничтожил второй планер, а затем пере¬ 
нес огонь на средние моторы «Хейнкеля». 
Кливленд ударил по правому фюзеляжу, 
от которого в разные стороны полетели 
обломки. Вскоре немецкий самолет дого- 
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рал на земле. За уничтожение необычной 
вражеской машины обоим пилотам запи¬ 
сали по одной победе, поскольку, по мне¬ 
нию всех летчиков эскадрильи, «Не 1112 
состоял их двух обычных Не 111». 

418-я эскадрилья переживала свои 
лучшие дни. За 22 месяца полетов на 
«Бостонах» ее пилоты сумели уничтожить 
всего 22 самолета противника, зато, пе¬ 
ревооружившись на «Москито», они за 
один месяц уничтожили сразу 24 враже¬ 
ских машины ценой гибели всего одной 
своей. В апреле 1944 г. за один вылет 
флайт лейтенанты Кипп и Кейн сбили над 
Каттегатом четыре минных постановщика 
Зи 52, затем сожгли на земле еще три и 
повредили два немецких самолета. Спу¬ 
стя пару дней эскадрилья уничтожила за 
день десять неприятельских машин, сре¬ 
ди которых был даже «длинноносый» РѴѴ 
1900. В ночь на 3 мая Кипп сбил сразу три 
истребителя-бомбардировщика РѴѴ 190А: 
это были 98, 99 и 100-я победы группы. 

По английским данным, на весьма 
впечатляющем счету 418-й эскадрильи 
к моменту окончания войны числились 
172 вражеских самолета, уничтоженных 


достоверно, восемь — вероятно, а также 
97 поврежденных самолетов. Кроме того, 
подразделение уничтожило 83 самолета- 
снаряда «Фау-1», около 200 автомобилей 
и 16 паровозов. Собственные потери со¬ 
ставили 59 машин. 92 члена экипажа по¬ 
гибли, 14 попали в плен и 27 не вернулись 
из боевых полетов. Наибольших успехов 
среди пилотов эскадрильи добился флайт 
лейтенант Шерф: к концу мая 1944 г. за 
ним числилось 23,5 сбитых вражеских 
самолетов. Он же поставил абсолютный 
рекорд «одного вылета» для «Москито», 
уничтожив пять немецких машин в воз¬ 
душном бою. 

Истребители- 

бомбардировщики 

Впервые идея создания истребительно¬ 
бомбардировочного варианта «Москито» 
нашла отражение в документах 11 ию¬ 
ля 1941 г. Конструкторы «Де Хевилленд» 
сначала планировали просто вооружить 
четырьмя пушками бомбардировочную 
модификацию, но позже эту мысль от¬ 



личный состав 4-й эскадрильи у своих истребителей-бомбардировщиков 

«Москито» РВ.Мк. VI 
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Технический состав польской 305-й истребительно-бомбардировочной 
эскадрильи готовит самолеты к боевому вылету 


вергли в пользу разработки многоцеле¬ 
вой машины на базе истребителя с новым 
усиленным крылом. В феврале 1942 г. от 
вариантов ночного истребителя и даль¬ 
него истребителя сопровождения отка¬ 
зались, и для дальнейшей проработки 
остался только РВ.ѴІ — «чистый» истреби¬ 
тель-бомбардировщик. В июне опытный 
самолет (заводской номер 02434), под¬ 
вергшийся серьезным переделкам из се¬ 
рийного В.IV (позднее он получил новый 
номер Ш662/(3), поступил на испытания в 
Боскомб Даун. Спустя месяц машина по¬ 
терпела аварию. Из-за отказа одного из 
двигателей при взлете самолет зацепил¬ 
ся стойкой шасси за один «Бьюфайтер», а 
затем врезался во второй. Авария задер¬ 
жала испытания, к тому же потребовалось 
определенное время на отладку техноло¬ 
гии нового крыла, поэтому серийное про¬ 
изводство РВ.ѴІ началось только в февра¬ 
ле 1943 г. 

Первые машины поступили на воору¬ 
жение эскадрилий «интрудеров»: в 605, 
418 и 23-ю. С августа 1943 г. истребите¬ 
лями-бомбардировщиками стали уком¬ 
плектовывать подразделения 2-й группы 
2-х тактических ВВС. В частности, «Мо- 
скито» РВ.ѴІ получили 21-я, 464-я (ав¬ 
стралийская) и 487-я (новозеландская) 
эскадрильи, объединенные в 140-е крыло. 
С октября 1943 г. по ноябрь 1944 г. един¬ 


ственными подразделениями «Москито», 
наносившими бомбовые удары в светлое 
время суток, были самолеты из 2-х такти¬ 
ческих ВВС. Их целями являлись отдель¬ 
ные строения, железнодорожные депо, 
транспортные средства на дорогах и т.п. 
Истребители-бомбардировщики внесли 
свой вклад и в борьбу с немецким «чудо- 
оружием», уничтожая пусковые установки 
и склады самолетов-снарядов «Фау-1» и 
ракет «Фау-2». 

Вскоре после полудня 2 октября 1943 г. 
24 «Москито» РВ.ѴІ из 464-й и 487-й эска¬ 
дрилий под общим командованием труп 
кэптэна П. Пиккарда вылетели для нане¬ 
сения своего первого удара по электро¬ 
станции Пон Шатэ, что в 50 км северо-за¬ 
паднее Нанта. В составе группы шел еще 
один «Москито» В.IV, специально обору¬ 
дованный для выполнения киносъемок (у 
02414 увеличили остекление в носовой 
части и смонтировали кинокамеры). Две 
первых шестерки наносили удар с брею¬ 
щего полета, сбросив бомбы с 11 -секунд¬ 
ным замедлением. Остальные 12 машин 
атаковали станцию с пикирования, пред¬ 
варительно «подпрыгнув» до 600 м. В цель 
попало не менее шести бомб калибра 
227 кг. Весь налет был тщательно сплани¬ 
рован и «синхронизирован»: ведь, задер¬ 
жись вторая группа на несколько секунд, и 
ее самолеты «поймали» бы осколки бомб, 





сброшенных первой. На этот раз все про¬ 
шло как по нотам. Атаку поднятых на пере¬ 
хват РѴѴ 190 отбили «Тайфуны» (Турбооп) 
сопровождения. Пять машин из ударных 
групп и «киносъемочный» самолет полу¬ 
чили повреждения от огня зенитной ар¬ 
тиллерии, но все они сумели добраться до 
Англии. 

Спустя пять дней истребители-бом¬ 
бардировщики снова поднялись в воздух 
для нанесения удара по авиамоторному 
заводу в районе Меца. Как и в преды¬ 
дущем случае, в полет отправилось по 
12 машин от 464-й и 487-й эскадрилий, но 
результаты рейда оказались совершенно 
иными. В условиях 10-балльной облач¬ 
ности и тумана шестерки потеряли визу¬ 
альный контакт. Винг коммандер Вильсон 
из 487-й эскадрильи оторвался от своей 
группы, после чего «осиротевшая» пятер¬ 
ка повернула назад. Сам Вильсон продол¬ 
жил выполнение задания, отыскал цель 
и нанес по ней удар. Самолет обстреля¬ 
ли немецкие зенитки, одна из очередей 
«Эрликона» зацепила крыло, а навигатор 
Вильсона получил осколок в висок. Летчик 
с большим трудом сумел привести свой 
поврежденный «Москито» обратно. Не 
лучше обстояло дело и у другой шестерки. 
Ее ведущий был сбит снарядом зенитки, 
еще одна машина по неизвестной причи¬ 
не взорвалась в воздухе. 

Из дюжины самолетов 464-й эскадри¬ 
льи основную цель атаковал лишь один, 


еще три «мосси» отбомбились по запас¬ 
ной. В воздушном бою погиб винг комман¬ 
дер Микин, успевший уничтожить ВП10 в 
«пустынном» камуфляже. Еще один «Мо¬ 
скито» был сбит над Бельгией, два других 
получили тяжелые повреждения от зенит¬ 
ной артиллерии. В довершение ко всему 
группа на обратном пути попала в стаю 
птиц. 

Вскоре после злосчастного вылета в 
эскадрилье побывал Дж. Де Хевилленд, 
который впоследствии вспоминал: «Вме¬ 
сте с Пиккардом мы обошли вокруг каж¬ 
дого самолета. Лобовые стекла залепле¬ 
ны перьями и залиты птичьей кровью на¬ 
столько, что приходится удивляться, как 
летчики сумели приземлиться. У четырех 
машин помята передняя кромка крыла, у 
двух повреждены главные лонжероны...» 

В том же октябре в составе 2-й груп¬ 
пы началось формирование еще одно¬ 
го — 138-го крыла истребителей-бомбар¬ 
дировщиков. В его состав вошли 613-я, 
305-я (польская) и 107-я эскадрильи. 
К боевым вылетам оно было готово только 
в феврале 1944 г. В этом месяце «Моски¬ 
то» из 140-го крыла осуществили одну из 
наиболее известных операций, которая 
прочно «вписалась» в историю Королев¬ 
ских ВВС. 

Английскому командованию стало из¬ 
вестно, что гитлеровцы планируют каз¬ 
нить большую группу заключенных-фран- 
цузов, которые участвовали в движении 



Истребители-бомбардировщики РВ.Мк. VI на аэродроме Портсмут. Самолеты, 
построенные фирмой «СтандартМоторе» зимой 1944/45 г., подготовлены 
для перегонки в строевые части и еще не имеют бортовых кодов 
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Удар по тюрьме Сопротивления и после ареста содержа- 
в Амьене наносился лись в амьенской тюрьме. Попытки спасти 

малой высоты осужденных силами партизанских фор¬ 
мирований не дали результата. Возникла 
идея их освобождения путем разрушения 
части тюрьмы и караульного помещения 
«хирургически точными» ударами «Мо- 
скито». 

Для участия в операции под кодовым 
обозначением «Иерихон» привлекли по 
одной шестерке от каждой эскадрильи 
140-го крыла, «киносъемочный» 02414 и 
12 «Тайфунов» сопровождения из 198-й 
эскадрильи. Командовал всеми силами, 
участвовавшими в налете, труп кэптэн 
Пиккард. Первую шестерку «Москито» из 
487-й эскадрильи возглавлял винг ком¬ 
мандер И. Смит. Один из ее пилотов, М. 
Спаркс, вспоминал: 

«Все восемнадцать самолетов взле¬ 
тели с минимальными интервалами при¬ 
мерно в 11.00 — удар по тюрьме плани¬ 
ровалось нанести в тот момент, когда 
охрана обедала. Набрав высоту 30 м, мы 
сразу попали в пелену непогоды — снег и 
дождь стучали в лобовое стекло. Казалось 
невозможным собраться группой и лететь 


строем, поэтому я просто направил свой 
самолет на восток, в сторону Ла-Манша. 
В двух милях от побережья погодные ус¬ 
ловия быстро улучшились, а еще спустя 
несколько минут мы уже летели над Фран¬ 
цией, заняв свои места в боевом порядке. 

Мой самолет шел в тройке Смита, за¬ 
дачей которой было проделать брешь в 
восточной стене. Другая тройка должна 
была бить по северной ее части. На по¬ 
следнем отрезке пути мы летели на вы¬ 
соте около 10 м вдоль дороги Альберт — 
Амьен, которая выводила нас точно на 
тюрьму. Я никогда не смогу забыть эту 
дорогу, прямую как стрела и покрытую 
снегом. По пути то и дело попадались 
высокие тополя, приходилось через них 
«перескакивать». Одним глазом я следил 
за деревьями, а другим — за большой 
группой одномоторных истребителей, по¬ 
явившихся справа-спереди. К счастью, 
ими оказались наши «Тайфуны». Внезап¬ 
но тополя кончились, и я чуть было не под¬ 
прыгнул на своем сиденье — впереди, в 
миле от нас, была тюрьма. 

Она выглядела точь-в-точь как та мас¬ 
штабная модель, на которой мы «про¬ 
игрывали» нанесение удара перед вы¬ 
летом. Спустя несколько секунд наши 
машины были в точке сброса бомб. Мы 
прижались к земле так низко, как только 
могли, и летели на самой малой скорости 
с тем, чтобы бомбы упали у самого осно¬ 
вания стены и не срикошетировали. Сра¬ 
зу после отделения бомб моторы взреве¬ 
ли, самолеты пронеслись над тюрьмой, 
и наша часть работы была выполнена. 
Возможности посмотреть на ее резуль¬ 
таты не оставалось, мы должны были не¬ 
медленно убираться и не мешать другим. 
Уже разворачиваясь на запад, я заметил 
выходившую в атаку вторую тройку ново¬ 
зеландцев, которая сбросила бомбы на 
северный участок стены и вскоре при¬ 
строилась к нам». 

Спаркс не упомянул, что четыре удар¬ 
ных самолета (по два от 21-й и 464-й 
эскадрилий) потерялись в метели и вы¬ 
нуждены были вернуться на базу, как и 
звено «Тайфунов». Бомбы первой тройки 
угодили в основание стены и проделали в 
ней большую брешь. Одна из бомб второй 
тройки попала в здание тюрьмы. Две пары 
«Москито» из 464-й эскадрильи атаковали 
ту часть тюремного каземата, где разме¬ 
щались помещения охраны, и разрушили 
их. «Киносъемочный» самолет тем време¬ 
нем кружил над объектом, фиксируя ре- 
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Стена тюрьмы разрушена, но одна из бомб, как видно, попала в середину 
здания, а отнюдь не в крыло, где находилось караульное помещение 


зультаты удара. Он трижды пролетел над 
целью на малой высоте, в итоге командо¬ 
вание получило бесспорное подтвержде¬ 
ние исключительной точности бомбоме¬ 
тания с «Москито». 

Убедившись, что цель удара достигну¬ 
та, труп кэптэн Пиккард, летевший на од¬ 
ной из машин 464-й эскадрильи, отменил 
задачу самолетам 21-й, передав в эфир 
условную фразу: « Дэдци, дэдци, рэд, рэд, 
рэд». На обратном пути снаряд зенитки 
разорвался в кабине одного из «Москито», 
убив оператора и тяжело ранив пилота. 
Командир эскадрильи Мак Ритчи вынуж¬ 
ден был посадить машину на заснеженное 
поле и попал в плен. 

На заключительном этапе операции 
над тюрьмой появилось несколько РѴ\/ 190. 
«Тайфуны» сопровождения вступили в 
бой, но не смогли отвести удар от маши¬ 
ны Пиккарда, которая к тому же оказалась 
поврежденной огнем зениток. Очередь 
«Фокке-Вульфа» оторвала хвост «Мо¬ 
скито», и он рухнул на землю неподалеку 
от Монтигни. Некоторое время экипа¬ 
жи 140-го крыла надеялись, что Пиккард 
и его навигатор остались живы, однако 
вскоре группа Сопротивления подтвер¬ 
дила факт их гибели и указала место за¬ 
хоронения экипажа. «Тайфуны» потеряли 
одного сбитым в районе Амьена, второго 
в снежном заряде над Ла-Маншем, а еще 
один истребитель совершил вынужден¬ 
ную посадку. 


Впоследствии стало известно, что 
258 из почти 700 заключенных амьенской 
тюрьмы сумели воспользоваться резуль¬ 
татами авиационного налета и бежать. 
Вместе с тем более сотни содержав¬ 
шихся под стражей французов погибли 
от взрывов бомб и от пулеметного огня, 
который открыла охрана. Кроме того, 
имелись жертвы среди гражданского на¬ 
селения за пределами тюрьмы. Таким 
образом, сточки зрения рациональности 
результаты налета трудно считать абсо¬ 
лютно безупречными. Но важнее было 
другое. Как отмечали руководители Со¬ 
противления, удар по амьенской тюрьме 
стал одним из примеров самопожертво¬ 
вания английских экипажей в интересах 
спасения жизней французов, что про¬ 
извело огромный моральный эффект. 
Один из австралийских навигаторов — 
участников налета утверждал: «Это была 
операция такого сорта, которая создает 
ощущение: если бы ты ничего больше не 
сделал в ходе войны, и тогда этого было 
бы достаточно». 

Вплоть до дня «Д», когда войска со¬ 
юзников высадились во Франции, задачи 
истребителей-бомбардировщиков из 2-й 
группы мало отличались от тех, что реша¬ 
ли «интрудеры» и «рейнджеры», хотя вра¬ 
жеские аэродромы чаще всего «обраба¬ 
тывали» последние. Зато мосты, заводы, 
командные пункты (особенно здания шта¬ 
бов войск СС и гестапо) были излюблен- 
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Истребитель-бомбардировщик РВ.Мк. VI из 487-й эскадрильи 
возвращается с боевого задания 


ными целями 138-го и 140-го крыльев. Ин¬ 
тенсивность боевой работы 140-го крыла 
можно охарактеризовать следующими 
цифрами: за период с 3 октября 1943 г. по 
26 мая 1944 г. его самолеты совершили 
более 1600 вылетов, нанесли 155 груп¬ 
повых ударов; 36 машин не вернулись 
на свои аэродромы, а еще 21 «Москито» 
РВ.ѴІ был списан из-за боевых поврежде¬ 
ний. 

4 июня 1944 г. на самолеты 2-х такти¬ 
ческих ВВС нанесли черно-белые «полосы 
вторжения». В ночь на 6 июня эскадрильи 
совершили 113 боевых вылетов, в основ¬ 
ном по коммуникациям противника, и по¬ 
теряли всего одну машину. Следующая 
ночь оказалась еще более напряженной — 
196 боевых вылетов! Но и в дальнейшем 
истребители-бомбардировщики про¬ 
должали «трудиться в поте лица». Так, за 
72 дня после высадки в Нормандии само¬ 
леты 140-го крыла совершили 2319 выле¬ 
тов, то есть в среднем по 32 ежесуточно, 
невзирая на боевые потери и погодные 
условия. Только за одну ночь на 1 сентя¬ 
бря 1944 г. истребители-бомбардиров¬ 
щики атаковали 23 поезда с 300 вагона¬ 
ми, обстреляли свыше 300 автомобилей 
на дорогах и 20 речных судов и барж на 


реках Франции, Бельгии и Германии. Та¬ 
кие успехи обходились недешево. За три 
месяца (с июля по сентябрь) 32 самолета 
не вернулись с боевых заданий и 11 полу¬ 
чили непоправимые повреждения. 

Все шесть истребительно-бомбарди¬ 
ровочных эскадрилий планировалось в 
возможно короткие сроки перебазиро¬ 
вать на территорию Франции, чтобы они 
могли качественнее осуществлять непо¬ 
средственную поддержку наступающих 
войск союзников. Но жизнь внесла свои 
коррективы, и первые «мосси» из 2-х так¬ 
тических ВВС перелетели на континент 
только в ночь на 20 ноября. 

Широкую известность осенью 1944 г. 
получил налет 24 «Москито» из 140-го 
крыла на штаб-квартиру гестапо в Ютлан¬ 
дии, где хранились тысячи дел на подо¬ 
зреваемых и разыскиваемых немцами па¬ 
триотов. Вновь, как и в случае с амьенской 
тюрьмой, экипажи тщательно отработали 
порядок выполнения задания на макете. 
Бомбы сбрасывались шестерками само¬ 
летов с бреющего полета, в результате 
некоторые машины получили поврежде¬ 
ния от осколков. Одному из «Москито» 
пришлось совершить вынужденную по¬ 
садку в Швеции. 
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Часть истребителей-бомбардировщиков «Москито» РВ. Мк. VI с лета 
1944 г. стали оснащать радиолокаторами АІ. Мк. VIII 


В период отчаянной новогодней по¬ 
пытки фельдмаршала фон Рундштедта 
перейти в контрнаступление истребите¬ 
ли-бомбардировщики «Москито» не смог¬ 
ли сыграть заметной роли из-за плохой 
погоды. К тому же большую часть боевых 
вылетов они совершали по ночам, когда 
поиск малоразмерных объектов стано¬ 
вился почти невозможным. Позднее их 
удары по железным и автомобильным 
дорогам серьезно затруднили обратный 
маневр германских войск, перебрасывав¬ 
шихся на Восток. 


22 февраля 1945 г. истребители-бом¬ 
бардировщики приняли участие в опера¬ 
ции «Кларион», дневном массированном 
ударе по коммуникациям, заводам и важ¬ 
нейшим узлам сопротивления немцев. Эта 
операция дорого обошлась эскадрильям. 
Вопреки распространенному мнению о 
том, что в 1945 г. «немец был уже не тот», 
именно в феврале и апреле 1945 г. ис¬ 
требители-бомбардировщики «Москито» 
понесли самые тяжелые потери. Подавля¬ 
ющее большинство сбитых самолетов в 
этот период было поражено огнем зенит- 



Экипаж истребителя-бомбардировщика опробует 
оружие перед ночным вылетом 





Тройка «Москито»- ной артиллерии, концентрация которой 
«интрудеров » из на территории Рейха была очень высокой. 
новозеландской февраль, март и апрель 1945 г. оказались 
487-й эскадрильи Т ру ДНЫМИ также для Берегового командо¬ 
вания и подразделений «рейнджеров». 

И все же война шла к концу. Последние 
боевые вылеты истребители-бомбарди¬ 
ровщики «Москито» совершили в ночь на 
4 мая. После окончания боевых действий 


эскадрильи 2-й группы частично вошли 
в состав британских оккупационных ВВС 
в Германии, а другая их часть размести¬ 
лась на территории Бельгии и Голландии. 
Дольше всех, вплоть до сентября 1949 г., 
«Москито» РВ.ѴІ оставались на вооруже¬ 
нии 107-й (позднее переименованной 
в 11-ю) эскадрильи. Все другие к этому 
времени были уже расформированы. 



Масса секундного залпа «Москито» в варианте истребителя- 
бомбардировщика составляла 7 ,76 кг 
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Истребители-бомбардировщики из 140-го крыла принимали участие 
в ряде «жалящих» ударов по электростанциям, железнодорожным 
узлам и предприятиям промышленности противника 



Подвеска реактивных снарядов впервые была опробована на истребителе 
бомбардировщике «Москито» РВ.Мк. VI заводской номер Ш719. 

Впоследствии «Москито» с ракетным вооружением нашли наиболее 
широкое применение в эскадрильях Берегового командования, 
атаковавших небольшие надводные корабли и подводные лодки 
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КОЛИЧЕСТВО ПОСТРОЕННЫХ И ПОТЕРЯННЫХ В ХОДЕ БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ 
ИСТРЕБИТЕЛЕЙ И ИСТРЕБИТЕЛЕЙ-БОМБАРДИРОВЩИКОВ «МОСКИТО» 


Модификация 

Начало серийной 
постройки 

Всего 

построено 

Боевые 

потери 

Р.ІІ 

январь 1942 г. 

392 

136 

РВ.ѴІ 

февраль 1943 г. 

2140' 

314 

ЫР.ХІІ 

февраль 1943 г. 

98 

10 

ЫР.ХІІІ 

сентябрь 1943 г. 

270 

26 

ЫР.ХѴ 

февраль 1943 г. 

5 

- 

ЫР-ХѴІІ 

июль 1943 г. 

99 

11 

РВ.ХѴІІІ 

июнь 1943 г. 

17 


ИР.ХІХ 

апрель 1944 г. 

280’ 

12 

N6.30 

май 1944 г. 

518' 

25 


Примечание. 1 .Часть самолетов была построена после окончания боевых действий. 


«Москито» в операции 
«Флауэр» 

С ночи на 12 июня 1943 г. истребители 
«Москито» из 418-й и 605-й эскадрилий 
при поддержке звеньев «рейнджеров» из 
других подразделений Истребительного 
командования (все они имели на воору¬ 
жении машины типа РВ.ѴІ или N6.11 без 
радиолокаторов) приступили к система¬ 
тическому блокированию аэродромов 
немецких ночных истребителей. Вылеты 
были четко синхронизированы по вре¬ 
мени и месту с планами Бомбардировоч¬ 
ного командования в рамках операции 
«Флауэр». Обеспечение действий бом¬ 
бардировщиков осуществлялось двумя 


группами самолетов. Первая летела в 
составе передового эшелона и наносила 
бомбовый или штурмовой удар по стоян¬ 
кам, ангарам и взлетным полосам. Ис¬ 
требители из состава второй группы на 
протяжении нескольких часов поодиноч¬ 
ке барражировали над вражескими аэро¬ 
дромами, немедленно уничтожая любой 
пытающийся взлететь самолет. Непо¬ 
средственное сопровождение групп тя¬ 
желых бомбардировщиков первое время 
не осуществлялось. «Москито» указанных 
выше вариантов лишь случайно могли 
перехватить в воздухе немецкий истре¬ 
битель, ведь средства для эффективного 
обнаружения неприятельских самолетов 
на них отсутствовали. 


ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ ИСТРЕБИТЕЛЕЙ «МОСКИТО» ПО СОСТОЯНИЮ НА ИЮНЬ 1943 г. 


Подразделение 

Тип машин 

Количество 

Авиабаза 

Примечание 

25-я эскадрилья 

N6.11 

26 

Черч Фентон 


29-я эскадрилья 

ЫР-ХІІ 

12 

Брэдвелл Бей 

Этап перевооружения 

85-я эскадрилья 

ЫР.ХІІ N6.11 

20 

2 

Вэст Маллинг 


151-я эскадрилья 

N6.11 

23 

Колерн 


157-я эскадрилья 

N6.11 

27 

Хансдон 


256-я эскадрилья 

N6.11 ЫР-ХІІ 

18 

2 

Форд 

Этап перевооружения 

264-я эскадрилья 

N6.11 

29 

Предэннэк 


307-я эскадрилья 

N6.11 

25 

Файрвуд Коммон 


410-я эскадрилья 

N6.11 

21 

Коулби Грейндж 


418-я эскадрилья 

N6.11 

РВ.ѴІ 

2 

9 

Форд 

Этап перевооружения 

456-я эскадрилья 

N6.11 

24 

Мидцл Вэллоп 


605-я эскадрилья 

N6.11 

18 

Кэстл Кэмпе 



Примечание. Последние две эскадрильи использовались главным образом в качестве «интруде- 
ров», но в случае крайней необходимости могли привлекаться для противовоздушной обороны Ве¬ 
ликобритании. 
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Ночной истребитель ЫР.Мк.ХИ из 85-й эскадрильи 
с локатором сантиметрового диапазона АІ Мк. VIII 


В июле 1943 г. руководство Истреби¬ 
тельного командования пришло к выводу, 
что радиолокатор АІ.Мк.ІѴ уже в извест¬ 
ной степени устарел и не является более 
особо секретным. В связи с этим запрет 
на полеты самолетов, оборудованных 
этим устройством, над вражеской терри¬ 
торией был снят. Первыми «радиолокаци¬ 
онными» истребителями, появившимися 
над оккупированной частью Европы, ста¬ 
ли «Бофайтеры» Мк.ѴІ из 141-й эскадри¬ 
льи. Помимо АІ.Мк.ІѴ, машины были обо¬ 
рудованы навигационной системой «Джи» 


и сигнализатором «Серрат», настроенным 
на частоту немецких бортовых радио¬ 
локаторов и позволявшим осуществлять 
дальнее наведение на истребители про¬ 
тивника. Дальность действия устройства 
«Серрат» превышала 150 км, однако оно 
указывало только направление на само¬ 
лет противника,но не расстояние до него. 

Первые полеты «Бофайтеров» на со¬ 
провождение английских бомбардиров¬ 
щиков над вражеской территорией ока¬ 
зались довольно успешными: в среднем 
уничтожался один вражеский истре- 



Ночной истребитель «Москито» ИР. XIII с планером от 
РВ. VI с усиленным «универсальным» крылом и силовой 
установкой, а также с радиолокатором от ИР. XII 
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Истребитель-бомбардировщик РВ.Мк.XVIII с подкрыльевыми 
баками и «полосами вторжения» 


битель за 11 вылетов. Вскоре, однако, 
немцы оправились от неожиданности и 
сумели разработать соответствующие 
меры противодействия, поэтому в сентя¬ 
бре 1943 г. эффективность «Бофайтеров» 
уменьшилась втрое. Стало ясно, что как 
истребитель сопровождения использо¬ 
вать старину «Бью» уже нерационально: 
требовалась машина более скоростная и 
маневренная. 

Собственно, ни у кого не было сомне¬ 
ний в том, что машина эта — «Москито», 
но вот состав бортового оборудования... 
На нескольких ІЧР.ІІ в экспериментальных 
целях установили второй локатор АІ.Мк. 
IV, диаграмма направленности которого 
была ориентирована назад. Решили про¬ 
верить, успеет ли «Москито» развернуть¬ 
ся и атаковать вражеский истребитель, 
зашедший ему в хвост. На других «мосси» 
из 605-й эскадрильи смонтировали новый 
вариант устройства «Серрат». Еще одна 
группа машин получила «Монику» — сиг¬ 
нализатор предупреждения об облучении 
сзади, или, как его называли, «устройство 
защиты хвоста». 

8 ноября 1943 г. в составе Бомбарди¬ 
ровочного командования была организо¬ 
вана 100-я группа авиационного коммодо¬ 
ра Е. Эддисона, вооруженная истребите¬ 
лями «Москито» ІМР.ІІ и предназначенная 


для радиотехнического и «силового» по¬ 
давления немецкой системы ночной ПВО. 
Первоначально в ее состав вошли 141, 
169 и 239-я эскадрильи. В середине дека¬ 
бря пилот из 141-й эскадрильи повредил 
ВТ 110 неподалеку от Берлина, а в январе 
1944 г. боевой счет 100-й группы был от¬ 
крыт: в ночном небе Германии «Москито» 
ІЧР.ІІ сумел «завалить» В11090. 

К концу апреля пилоты трех эскадри¬ 
лий совершили 220 боевых вылетов над 
вражеской территорией и уничтожили де¬ 
вять неприятельских машин. Выявилась 
недостаточная надежность радиолока¬ 
тора, и в особенности моторов «Мерлин» 
21, которые к тому времени имели уже 
«преклонный» возраст. На некоторое вре¬ 
мя полеты пришлось прекратить и осуще¬ 
ствить замену двигателей на новые «Мер¬ 
лины» 22. 

В феврале 1944 г. в состав 100-й груп¬ 
пы влилась 515-я эскадрилья, прежде 
летавшая на «Дифайентах». Подразделе¬ 
ние перевооружили на «Москито» ГВ. VI 
и с марта 1944 г. привлекли к нанесению 
ночных штурмовых ударов по аэродромам 
противника. Радиотехническое противо¬ 
действие осуществлялось силами 192-й 
эскадрильи, частично оснащенной «Мо¬ 
скито» В.IV в варианте постановщика по¬ 
мех. 
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КОЛИЧЕСТВО И ТИПЫ ГЕРМАНСКИХ 
САМОЛЕТОВ, УНИЧТОЖЕННЫХ 
ИСТРЕБИТЕЛЯМИ «МОСКИТО» ИЗ ПВО 
ВЕЛИКОБРИТАНИИ И 2-х ТАКТИЧЕСКИХ 
ВВС (ПО АНГЛИЙСКИМ ДАННЫМ) 


Тип 

Уничтожено 

Уничтожено 

самолета 

достоверно 

вероятно 

За 1942 г. 

йо 217 

8 

5 

Не 111 

1 

- 

кіи 88 

4 

- 

Неопознанный 

1 

- 

Итого 

14 

5 

За 1943 г. 

Оо 217 

19 

4 

РѴѴ190 

16 

5 

Не 111 

- 

1 

Зи 88 

9 

3 

Зи 188 

5 

1 

Ме 410 

17 

5 

Итого 

66 

19 

За 1944 г. 

В1109 

1 

- 

В1110 

6 

- 

Эо 217 

37 

2 

РѴѴ190 

9 

- 

Не 111 

11 

- 

Не 117 

25 

1 

Не 219 

2 

- 

Нз 126 

1 

- 

Зи 87 

6 

- 

Зи 88 

112 

7 

Зи 188 

66 

5 

Ме 410 

25 

4 

МізіеІ 

2 

- 

Неопоз- 

3 

- 

нанный 



Итого 

306 

19 

За 1945 г. 

В1110 

4 

- 

РѴѴ189 

1 

- 

РѴѴ190 

3 

- 

Не 111 

2 

- 

Не 219 

1 

- 

Зи 52 

5 

- 

Зи 87 

6 

- 

Зи 88 

17 

- 

Зи 188 

7 

- 

Зи 290 

1 

- 

Итого 

47 

- 

Всего 

433 

43 


Май оказался весьма удачным меся¬ 
цем для 100-й группы: ее эскадрильи со¬ 
вершили 212 самолето-вылетов и сумели 
уничтожить 18 немецких машин. Началось 
перевооружение 141-й и 169-й эскадри¬ 
лий на специальный вариант «Москито» 
РВ.ѴІ с прибором «Серрат» Мк.ѴІ, который 
предназначался для борьбы с немецки¬ 
ми ночными истребителями, оснащен¬ 
ными бортовыми радиолокаторами. Это 
устройство оказалось не менее эффек¬ 
тивным, чем собственный локатор (успех 
«Серрата» Мк.ѴІ сошел на нет в сентябре 
1944 г., когда немцы разработали соот¬ 
ветствующие технические меры противо¬ 
действия). 

И все же рост потерь Бомбардировоч¬ 
ного командования заставил руководство 
английских ВВС продолжить усиление 
100-й группы. Во второй половине мая 
1944 г. в ее состав из Истребительного 
командования передали 85-ю («Москито» 
ІЧР.ХѴІІ и ЫР.ХІХ) и 157-ю («Москито» ЫР.ІІ 
и ЫР.ХІХ) эскадрильи. Дополнительно «де¬ 
вятнадцатые» из этих двух подразделений 
дооборудовали станциями «Моника» Мк.І, 
ставшими к тому времени стандартными 
на самолетах Бомбардировочного коман¬ 
дования. С июня 1944 г. самолетам «Мо¬ 
скито» ІЧР.ХІХ с радиолокаторами АІ.Мк.Х 
были разрешены полеты над вражеской 
территорией. В ночь на 6 июня 1944 г. че¬ 
тыре аэродрома немецкой ночной истре¬ 
бительной авиации патрулировались «де¬ 
вятнадцатыми». Однако первый сбитый 
ими немецкий самолет заявлен неделей 
позднее: в ночь на 13 июня флайт лейте¬ 
нант Дж. Бенсон уничтожил Зи 188 в рай¬ 
оне Компьени. 

Начало массовых пусков «Фау-1» за¬ 
ставило в конце июля вернуть в состав 
Истребительного командования 85-ю 
эскадрилью, взамен 100-я группа полу¬ 
чила 23-ю на «Москито» РВ.ѴІ. Впослед¬ 
ствии 23-я и 515-я эскадрильи совместно 
осуществляли штурмовые удары с малых 
высот по аэродромам противника. Такти¬ 
ка действий 100-й группы в этот период 
времени была следующей: первая вол¬ 
на «интрудеров» с бомбами на подкры¬ 
льевых пилонах блокировала вражеские 
авиабазы; вторая волна истребителей с 
локаторами АІ.Мк.Х ликвидировала ко¬ 
лонну бомбардировщиков и навязывала 
бой поднявшимся перехватчикам; третья 
волна подкарауливала возвращавшие¬ 
ся истребители противника в районе их 
аэродромов. 
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ЧИСЛО ЭСКАДРИЛИЙ КОРОЛЕВСКИХ ВВС, ВООРУЖЕННЫХ 
ИСТРЕБИТЕЛЯМИ, В ГОДЫ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 


Тип самолета 

Период 

Число эскадрилий 

Ниггісапе 

декабрь 1937 — март 1944 

65 

ВІепбеіт 

декабрь 1938 — май 1941 

16 

ЗріІИге 

август 1938 — ноябрь 1951 

41 

Реііапі 

декабрь 1938 — июнь 1942 

13 

Веаиіідбіег 

сентябрь 1940 — август 1944 

19 

ѴѴИІгІѵѵіпсі 

июль 1940 — декабрь 1943 

2 

Наѵос 

февраль 1941 — январь 1943 

15 

АігасоЬга 

август 1941 — март 1942 

1 

Туріпооп 

сентябрь 1941 — сентябрь 1945 

9 

Мозциііо 

январь 1942 — май 1949 

23 

Тетрезі 

январь 1944 — октябрь 1946 

11 

Мизіапд 

декабрь 1943 — май 1946 

16 


Приведем небольшой отрывок из вос¬ 
поминаний немецкого ночного летчика- 
истребителя капитана В. Йонена (более 
200 ночных боевых вылетов, 34 победы, 
Рыцарский крест). Кстати, его стрелок Па¬ 
уль Маль считается автором идеи установ¬ 
ки «Шраге мюзик» (Зсбгаде Мизік — «Джа¬ 
зовая музыка») — пушек, смонтированных 
неподвижно под большим углом к про¬ 
дольной оси самолета и предназначен¬ 
ных для атаки бомбардировщиков снизу. 
Рассказ Йонена достаточно красноречиво 
свидетельствует о мере опасности, кото¬ 
рую создавали английские «Москито» из 
100-й группы для немецких перехватчи¬ 
ков: 


«...Внимание, внимание! Вражеские 
бомбардировщики будут над вами через 
несколько минут. Выключить все огни. 
Ожидается атака «Москито». Будьте вни¬ 
мательны при взлете», — прохрипел дина¬ 
мик в комнате отдыха летчиков. Через не¬ 
сколько секунд в ней уже никого не было. 
Механик запустил моторы моего В1 110, 
осталось лишь занять место в кабине и вы¬ 
рулить на старт. «Лобстер от Траш-один, 
я на взлетной полосе. Пожалуйста, вклю¬ 
чите огни, когда я дам полный газ, и вы¬ 
ключите, когда буду в воздухе», — передал 
я диспетчеру. «Виктор, Виктор, — отклик¬ 
нулся диспетчер. — Осторожно, в воздухе 
«Москито». Счастливого полета». 



Машина пилота М. Спаркса, участвовавшего в ударе по амьенской тюрьме 
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Поставки американских авиационных радиолокаторов в Англию 
по программе ленд-лиза начались в 1943 г. На фото — переделанный 
истребитель «Москито» ЫР.Мк. II, получивший РЛС типа 8СР720 


Я двинул вперед рычаг газа. Вспыхну¬ 
ли огни, подсвечивающие взлетную поло¬ 
су. Самолет побежал и спустя несколько 
секунд был уже в воздухе. Едва я убрал 
шасси и перевел «Мессершмитт» в набор 
высоты, как Маль, прислушивавшийся к 
сигналам «Наксоса» (аппаратуры пред¬ 
упреждения об облучении), встревоженно 
сообщил: «Внимание, «Москито». Томми 
выжидал, когда рыбка окажется на крючке. 
Я бросил машину в вираж, внимательно 
осматривая верхнюю полусферу. Англича¬ 
нин не появлялся. Мы перевели дух...» 

На частоте станции наведения пере¬ 
дали, что одна группа бомбардировщиков 
следует в направлении на Нюрнберг, а 
вторая — на Вюрцбург. Йонен решил ле¬ 
теть к Вюрцбургу. Англичане были уже со¬ 
всем рядом. 

«Мы приближались к бомбардировщи¬ 
кам. Но прежде, чем нам удалось выйти на 
дистанцию стрельбы, их самолет-освети¬ 
тель сбросил САБы. Светящиеся бомбы 
повисли на парашютах, и их мертвенный 
свет выхватил из темноты обреченный 
город. «Вражеский самолет впереди в 
восьмистах метрах», — передала назем¬ 
ная станция наведения. В этот момент я 
снова услышал в наушниках характерное 
пощелкивание «Наксоса». Дальние ноч¬ 
ные истребители! Несмотря на это преду¬ 
преждение, я продолжил сближение с це¬ 
лью и дал полный газ моторам моего «сто 
десятого». Щелчки, однако, становились 
все громче. «Москито», — встревоженно 
крикнул Маль. Я вынужден был отвернуть 
в сторону. Пушечные трассы английского 
истребителя прошли справа от нас. Но и 
бомбардировщику удалось ускользнуть... 


Теперь мы летели непосредственно 
над городом в потоке английских машин. 
По команде ведущего вражеские бом¬ 
бардировщики открыли бомболюки, и на 
Вюрцбург посыпались тысячи зажига¬ 
тельных бомб. Фосфорные заряды вос¬ 
пламенились еще в воздухе, в результате 
на городские крыши упало горящее обла¬ 
ко. Это было чудовищное зрелище, опи¬ 
сать которое мог только Данте. Огненное 
облако не знало жалости. Оно опускалось 
на церкви и жилые дома, дворцы и казар¬ 
мы, широкие авеню и узкие улочки... 

В ярости я бросился в направлении 
очередного английского бомбардиров¬ 
щика. Но как только наш «Мессершмитт» 
приблизился к нему, Маль снова пере¬ 
дал: «Внимание, «Москито». Я велел ему 
заткнуться и предупреждать меня об ан¬ 
глийских истребителях только в случае 
крайней опасности. Наконец, четырех¬ 
моторный «Ланкастер» оказался в при¬ 
целе. Я влепил в него длинную очередь 
из всех стволов и, по-видимому, угодил 
в бензобаки. Самолет буквально разво¬ 
ротило взрывом, вероятно, в огненном 
смерче погиб весь его экипаж. Это была 
моя единственная победа в ту ночь и по¬ 
следняя в годы войны». 

Но приключения Йонена на этом не 
закончились. «Москито» набросились на 
его машину, аппаратура «Наксос» посто¬ 
янно выдавала тревожные сигналы. Маль 
больше не предупреждал: «Внимание, 
«Москито», а вел огонь из пулемета. Йо¬ 
нен бросал машину из виража в вираж, 
пикировал, набирал высоту, но англий¬ 
ский истребитель «повис на хвосте» и не 
собирался уходить без добычи. К счастью 
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для экипажа «мессера», он постоянно от¬ 
крывал огонь со слишком большой дис¬ 
танции. Но так не могло продолжаться до 
бесконечности. 

«...Маль испуганно выкрикнул: «Я не 
могу стрелять! «Москито» совсем близко 
сзади, ниже нас». От этого возгласа ме¬ 
ня бросило в пот. Через секунду огненная 
трасса проткнула мою машину, слишком 
поздно я начал маневр уклонения. Ручку 
от себя! Спикировал к самой земле. Огля¬ 
делся в кабине, окликнул Маля. Вроде все 
нормально, хотя в кабине запах гари. По¬ 
том я посмотрел по сторонам: за правым 
мотором тянулась узкая белая полоса. 
Вытекал бензин. Взгляд на стрелку топли- 
вомера: она уже возле нулевой отметки. 
Скорее на посадку! Но неприятности не 
приходят в одиночку. В наушниках я снова 
услышал щелчки «Наксоса». Англичанин не 
бросил своей затеи! Он решил подловить 
нас вблизи аэродрома. Здесь, на глиссаде 
планирования, мы были беззащитны. 

Я связался с диспетчером: «Лобстер от 
Траш-один. Необходима срочная посад¬ 
ка. Топлива почти не осталось». «Виктор, 
Виктор, — откликнулся диспетчер. — У нас 
все тихо и спокойно. Будьте осторожны — 
ночные истребители кружат над аэро¬ 
дромом». «Мне необходимо срочно при¬ 


землиться, — снова передал я. — Буду са¬ 
диться вслепую. Зажгите белый огонь на 
посадочном знаке и красный — в конце по¬ 
лосы, как только я подам команду». Дис¬ 
петчер подтвердил согласие на этот план. 

Я выпустил щитки и убрал газ. Щелч¬ 
ки в наушниках не прекращались. Маль 
приник к пулемету. На приборной доске 
вспыхнула красная лампочка: топлива 
осталось на пять минут. Наконец диспет¬ 
чер передал: «Траш-один от Лобстера. 
Фонари в условленных местах. Можете 
заходить на посадку». «Включайте!» Пер¬ 
вым белый фонарь впереди справа об¬ 
наружил Маль. Доворачиваю машину... 
Выпускаю шасси. Секунды тянутся томи¬ 
тельно долго. Наконец, мы над посадоч¬ 
ной полосой. Колеса касаются земли, 
тормоза... Самолет останавливается, мы 
открываем фонарь кабины. Слава Богу, 
все обошлось. Осторожно добавляю газ 
моторам, чтобы выхлопы не привлекли 
внимания «Москито». Рулю в темноте в 
сторону стоянки. И тут механик допускает 
идиотскую ошибку. Чтобы помочь нам, он 
включает зеленый фонарь. Англичанину 
только этого было и надо. 

Я развернул машину против ветра и 
заглушил моторы. Маль, высунувшись на¬ 
половину из кабины, проорал: «Выключи 



В начале июня 1944 г. технический персонал получил указание нанести 
на «Москито» черно-белые полосы быстрого опознавания 
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этот проклятый фонарь, ты, осел!» В этот 
момент мы услышали нарастающий звук 
мотора. «Быстро от самолета! Сейчас 
здесь будет жарко». Слишком поздно. 
Англичанин уже открыл огонь. Я инстин¬ 
ктивно вжался в кресло. Снаряды удари¬ 
ли по крылу и хвосту. Быстро выскочил из 
машины и бросился на землю. Рядом упал 
Маль. В атаку заходит второй «Москито». 
Горящий «Мессершмитт» отлично виден. 
Бросаемся от него подальше. Трассирую¬ 
щие очереди упираются в фюзеляж, и наш 
старый добрый В! 110 взрывается, раз¬ 
летаясь на куски. «Москито» делают еще 
один заход, теперь уже парой. В бессиль¬ 
ной ярости наблюдаем за ними. Наконец 
они уходят. Звук их моторов затихает на 
западе». 

БОЕГОТОВЫЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ, 
ВООРУЖЕННЫЕ САМОЛЕТАМИ 
«МОСКИТО», ПО СОСТОЯНИЮ 
НА 6 ИЮНЯ 1944 г. 




Бомбардировочное командование 

5-я бомбардировочная группа 

617-я эскадрилья 

1 РВ.ѴІ 

627-я эскадрилья 

8 В.IV 

резерв 

7 В.IV 

8-я бомбардировочная группа 

105-я эскадрилья 

1 В.IV, 16 В. 

IX, 13 В.ХѴІ 

109-я эскадрилья 

1 В.ІѴ.6В. 

IX, 27 В.ХѴІ 

571-я эскадрилья 

1 В.IX, 20 В.ХѴІ 

692-я эскадрилья 

13 В.IV, 4 В.ХѴІ 

1409-е звено 

2 В.IX, 4 В.ХѴІ 

139-я эскадри¬ 
лья (ОЬое) 

9 В.IV, 5 В.IX, 5 В.XX 

звено разведки 

4 РВ.ХѴІ 

ремонт 

14 В.IV 

резерв 

1 В.ХѴІ 

100-я бомбардировочная группа 

85-я эскадрилья 

8 ІЧР.ХѴІІ, 18 ІЧР.ХІХ 

141-я эскадрилья 

10Р.ІІ 

157-я эскадрилья 

ЗР.ІІ, 16ЫР.ХІХ 

169-я эскадрилья 

13Р.ІІ, 16РВ.ѴІ 

192-я эскадрилья 

6 В. IV 

239-я эскадрилья 

18 Р.II, 1 РВ.ѴІ 

515-я эскадрилья 

18 РВ.ѴІ 

1692-е звено 

1 Р.ІІ 

ремонт 

1 РВ.ѴІ, 1 ІМР.ХІХ 




2-е тактические ВВС 

85-я группа 

29-я эскадрилья 

16 МР.ХІІІ 

264-я эскадрилья 

2 Р.ІІ, 17 ІЧР.ХІІІ 

409-я эскадрилья 

22 МР.ХІІІ 

410-я эскадрилья 

21 ІЧР.ХІІ 

488-я эскадрилья 

1 ІЧР.ХІІ, 20 ІЧР.ХІІІ 

604-я эскадрилья 

3 ІЧР.ХІІ,16 МР.ХІІІ 

резерв 

1 В. IV, 1 РВ.ѴІ 

34-е фоторазведывательное крыло 

140-я эскадрилья 

1 Р.ІІ, 4 РВ.IX, 

12 РВ.ХѴІ 

35-е фоторазведывательное крыло 

4-я эскадрилья 

2 РВ.ХѴІ 

39-е фоторазведывательное крыло 

400-я эскадрилья 

6 РВ.ХѴІ 

138-е крыло 

107-я эскадрилья 

15 РВ.ѴІ 

305-я эскадрилья 

14 РВ.ѴІ 

613-я эскадрилья 

19 РВ.ѴІ 

140-е крыло 

21-я эскадрилья 

13 РВ.ѴІ 

464-я эскадрилья 

20 РВ.ѴІ 

487-я эскадрилья 

19 РВ.ѴІ 

Береговое командование 

17-я береговая группа 

учебные машины 

1 Р.ІІ, 6 РВ.ѴІ 

18-я береговая группа 

333-я эскадрилья 

8 РВ.ѴІ 

618-я эскадрилья 

23 В. IV 

19-я береговая группа 

235-я эскадрилья 

1 Р.ІІ, 1 РВ.ѴІ 

248-я эскадрилья 

1 Р.ІІ, 24 РВ.ѴІ, 

4 РВ.XVIII 

Истребительное командование 

9-я истребительная группа 

учебные машины 

18 Р.ІІ, 26 РВ.ѴІ 

10-я истребительная группа 

68-я эскадрилья 

4 ІЧР.ХѴІІ 

151-я эскадрилья 

1 Р.ІІ, 24 ІЧР.ХІІІ 

406-я эскадрилья 

6 ІЧР.ХІІ 

11 -я истребительная группа 

96-я эскадрилья 

21 МР.ХІІІ 

125-я эскадрилья 

19 ЫР.ХѴІІ 

219-я эскадрилья 

17 ЫР.ХѴІІ 

418-я эскадрилья 

19 РВ.ѴІ 

456-я эскадрилья 

18 ЫР.ХѴІІ 
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605-я эскадрилья 

19 РВ.ѴІ 

12-я истребительная группа 

25-я эскадрилья 

1 Р.ІІ, 18ІЧР.ХѴІІ 

307-я эскадрилья 

21 ЫР.ХІІ 

РШ 2 

2 І4Р.ХІІ, 3 І\ІР. 

XIII, 1 ЫР.ХѴІІ 

учебные машины 

10 Р.ІІ, ЗТ. 

III, 12 РВ.ѴІ 

106-я фоторазведывательная группа 

540-я эскадрилья 

20 РРІ.ІХ, 9РРІ.ХѴІ 

544-я эскадрилья 

12РЯ.ІХ, 6РВ.ХѴІ 

учебные машины 

2 РВ.І, 5 Р.ІІ, 8 В. IV, 

6 РВ.ѴІ, 1 РВ.ѴІІІ 

резерв 

1 РВ.ХѴІ 


Примечания: 

1. Кроме того, на заводах, в исследовательских 
центрах, базах хранения, ремонтных органах и 
т.п. находилось еще 516 «Москито» различных 
модификаций. 

2. РІІІ — Рідбіег Іпіегсерііоп Ыпіі — эксперимен¬ 
тальный отряд истребителей-перехватчиков. 

В январе 1945 г. появилась новая вер¬ 
сия устройства «Серрат» Мк.ѴІ, наводив¬ 
шая на излучение немецкого локатора 
«Лихтенштейн» 5ІМ2. Кроме того, англича¬ 
нами был создан «Перфектос» — прибор, 


указывающий направление на излучатель 
германского опознавателя «свой — чу¬ 
жой». Однако наиболее важным событием 
в области технических усовершенствова¬ 
ний оказалось появление американско¬ 
го трехсантиметрового радиолокатора 
А5Н, получившего у англичан обозначе¬ 
ние АІ.Мк.ХѴ. Это высокоэффективное и 
малогабаритное устройство удалось раз¬ 
местить в носовом коке «Москито» РВ.ѴІ 
ценой небольших переделок (и отказа от 
носовых пулеметов), что превратило «ше¬ 
стерки» из 23, 141 и 515-й эскадрилий в 
полноценные маловысотные (из-за осо¬ 
бенностей моторов «Мерлин» 25) ночные 
истребители. Следует, однако, отметить, 
что новый локатор нуждался в деликатном 
обращении, а для его эксплуатации требо¬ 
вался хорошо подготовленный оператор. 

В 1945 г. количество немецких само¬ 
летов, пытавшихся нанести удары по тер¬ 
ритории Великобритании, заметно умень¬ 
шилось. Это обстоятельство позволило 
высвободить еще три эскадрильи Истре¬ 
бительного командования (151, 307 и 
406-ю) для борьбы с немецкой авиацией 
«на ее половине поля». Все три подразде¬ 
ления были вооружены высотными «Мо¬ 
скито» ЫР.ЗО и осуществляли свободную 
охоту и сопровождение групп бомбар- 


' ■ .• 



Снаряжение самолета реактивными снарядами с полубронебойной боевой частью 
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дировщиков при налетах на территорию 
Германии. 

По английским данным, за 17 меся¬ 
цев активных боевых действий «Москито» 


100-й группы совершили 7884 боевых вы¬ 
лета, уничтожили 249 самолетов против¬ 
ника в воздухе и 18 на земле. Собствен¬ 
ные потери группы составили 69 машин. 


ОСНОВНЫЕ РЕЗУЛЬТАТЫ БОЕВОГО ПРИМЕНЕНИЯ «МОСКИТО» 100-й ГРУППЫ 


Летный и наземный экипаж ночного истребителя ЫР.Мк.36 из 25-й эскадрильи 


Уничтожено самолетов 


Вариант «Москито» 


Повреждено 


Собственные потери 


в воздухе 


С локатором АІ.Мк.ІѴ 


Без локатора 


С локатором АІ.Мк.Х 


С локатором АІ.Мк.ХѴ 




























Группа австралийских РВ40 








Глава 6 


НАД МОРЕМ И ЗА МОРЯМИ 


«Москито» Берегового 
командования 

Первым подразделением Берегового ко¬ 
мандования, получившим на вооружение 
истребители «Москито» Р.ІІ в мае 1943 г., 
оказалась 333-я (норвежская) эскадри¬ 
лья. Ее основной задачей стали полеты 
на вооруженную разведку норвежского 
побережья, в то время как ударные функ¬ 
ции возлагались на эскадрильи «Быо- 
файтеров». К октябрю 333-я полностью 
перевооружилась на более подходящие 
для борьбы с судоходством истребите¬ 
ли-бомбардировщики ЕВ.VI, а в конце 
года такие же машины получила 248-я 
эскадрилья. Оснащенные стрелково-пу¬ 
шечным оружием и бомбами, «Москито» 
РВ.ѴІ могли наносить серьезные удары по 
морским коммуникациям противника, но 
руководство Берегового командования 
желало большего. Ему нужен был само¬ 
лет, способный одной внезапной атакой с 
высокой вероятностью уничтожать немец¬ 
кие подводные лодки. 

Еще 19 марта 1943 г. компания «ДеХе- 
вилленд» получила запрос от Министер¬ 
ства авиации о возможности вооружения 
«Москито» пушечной установкой с общей 
массой около 800 кг, включая боеком¬ 
плект и лафет. Сила отдачи, как предпола¬ 
галось, не должна была превысить четы¬ 
рех тонн. Руководители компании ответи¬ 
ли, что, хотя такая проблема специально 
не изучалась, конструкторы не видят осо¬ 
бых препятствий. Здесь они немного по¬ 
кривили душой, поскольку еще в декабре 
1942 г. выполнялась инициативная прора¬ 
ботка возможности установки на «мосси» 
мощного 94-мм зенитного орудия, а позд¬ 
нее — полевой пушки такого же калибра. 
Поэтому Дж. Де Хевилленд вполне пони¬ 
мал все аспекты проблемы, но надеялся 
выиграть время на разработку. 


Заказ Министерства авиации, таким 
образом, не застал фирму врасплох. При 
более подробном ознакомлении с техни¬ 
ческими деталями проекта специалисты 
«Де Хевилленд» испытали даже облегче¬ 
ние — ведь речь шла об установке «все¬ 
го лишь» орудия 57-мм калибра (что со¬ 
ответствовало шестифунтовой полевой 
пушке). Для первых прикидок и примерок 
использовали фюзеляжи двух поврежден¬ 
ных «Москито». Затем, в апреле 1943 г., 
переделке подвергся серийный истреби¬ 
тель-бомбардировщик РВ.ѴІ (заводской 
номер РУ732). Работа двигалась настоль¬ 
ко успешно, что Министерство авиации, 
не дожидаясь испытаний, заказало 30 ис¬ 
требителей-бомбардировщиков с воору¬ 
жением, состоявшим их четырех пулеме¬ 
тов «Браунинг» и одной шестифунтовой 
(противотанковой) пушки. 

Опытную машину подали в цех оконча¬ 
тельной окраски 6 июня, а спустя два дня 
она впервые поднялась в воздух. Вскоре 
ее передали в летно-испытательный центр 
Боскомб Даун, и радужное настроение 
специалистов «Де Хевилленд» как рукой 
сняло. Выявились серьезные дефекты в 
системе питания пушки снарядами: после 
одного-двух выстрелов орудие замолка¬ 
ло. Собственно, вина лежала целиком на 
«вооруженцах». К самолету, его прочности 
претензий не было. Однако машину при¬ 
шлось вернуть для доработок в Хатфилд. 
Пока доводили пушечную установку, в 
Боскомб Даун отправился другой РВ.ѴІ, 
на котором смонтировали новый вариант 
броневой защиты для самолетов, воору¬ 
женных «шестифунтовкой». Броня «потя¬ 
нула» еще на 400 кг, но, по мнению спе¬ 
циалистов летно-испытательного центра, 
была совершенно необходима, поскольку 
этому варианту «Москито» предстояло 
атаковать боевые корабли с мощными и 
разнообразными средствами ПВО. 
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К августу 1943 г. отладка и испытания 
пушечной установки на Ш732 успешно 
завершились. В производство запустили 
30 комплектов для переделки самолетов 
РВ.ѴІ в вариант РВ.XVIII — такое обозначе¬ 
ние получил «Москито» с шестифунтовой 
пушкой. Однако хроническая нехватка ис¬ 
требителей-бомбардировщиков в других 
«ведомствах» ограничила их поставки 
для Берегового командования. Поэтому 
темп выпуска «восемнадцатых» оказался 
чрезвычайно низким. Только в начале ок¬ 
тября первая тройка РВ.XVIII поступила на 
войсковые испытания. По их результатам 
специалисты из Боскомб Даун рекомен¬ 
довали фирме увеличить запас горючего 
на 280-300 л, с тем чтобы с баз Южной 
Англии самолеты могли контролировать 
обстановку в Бискайском заливе. 

В середине октября 1943 г. пару 
РВ.XVIII передали на вооружение 248-й 
эскадрильи. Уже 24 октября командир 
эскадрильи Роуз (тот самый, который экс¬ 
периментировал с «Хайболлами») и кана¬ 
дец Боннет вылетели на свободную охоту 
в район Бискайского залива. Спустя еще 
десять дней Роуз снова повел свой «Мо¬ 
скито» на задание, ставшее для него по¬ 
следним. В открытом море пилот заметил 
немецкий тральщик и обстрелял его из 
пушки. Но немцы оказались точнее: зе¬ 
нитный снаряд разорвался в хвостовой 
части фюзеляжа и самолет, потерявший 
управление,рухнул в море. 

7 ноября 1943 г. Боннет на единствен¬ 
ном уцелевшем РВ.XVIII обнаружил и вне¬ 
запно нанес удар по немецкой подводной 
лодке в надводном положении. Несколько 
снарядов разорвалось в районе рубки. 
Лодка скрылась под водой, но, по немец¬ 
ким данным, сумела добраться до базы. 

Вплоть до самого конца 1943 г. 248-я 
эскадрилья частично имела на вооруже¬ 
нии «Бьюфайтбры», используя их для па¬ 
трулирования над морем. В новом, 1944 г. 
эту функцию полностью переложили на 
«Москито». Четверки и шестерки истре¬ 
бителей-бомбардировщиков регулярно 
поднимались в воздух с задачей — загнать 
под воду «волчат» адмирала Деница. По 
состоянию на февраль 1944 г. в составе 
эскадрильи имелось 16 РВ.ѴІ и 4 РВ.XVIII. 

Первый настоящий боевой успех при¬ 
шел 10 марта. В этот день смешанная 
группа из 248-й эскадрильи (4 РВ.ѴІ и 
2 РВ.XVIII) отыскала в море немецкий кон¬ 
вой, прикрытый с воздуха пятеркой Зи 88. 
В то время как РВ.ѴІ занялись вражески¬ 


ми истребителями сопровождения, «пу¬ 
шечные» РВ.XVIII спикировали на кораб¬ 
ли конвоя и добились прямых попаданий 
в немецкий эсминец, на котором возник 
пожар. Пилоты «шестерок» сбили одного 
за другим трех «Юнкерсов», еще одного 
уничтожил пилот РВ.XVIII. Группа «Моски¬ 
то» вернулась без потерь. 

В другой стычке, происшедшей 
11 апреля, шестерка РВ.ѴІ и пара РВ.XVIII 
атаковали группу немецких подводных 
лодок, эскортируемых кораблями ПВО и 
восьмеркой Зи 88. На этот раз успех был 
более скромным: сбито два «Юнкерса» и 
повреждены подлодки, зато 248-я эска¬ 
дрилья лишилась сразу четырех «Мос¬ 
кито». 

ГЕРМАНСКИЕ ПОДВОДНЫЕ 
ЛОДКИ, ПОТОПЛЕННЫЕ 
САМОЛЕТАМИ «МОСКИТО» 
БЕРЕГОВОГО КОМАНДОВАНИЯ 


Дата 

Номер 

подлодки 

Эскадрильи, 
участвовавшие 
в потоплении 

9.4.45 

11843 

235 

9.4.45 

11804 

143, 235, 248 

9.4.45 

б 1065 

143, 235, 248 

19.4.45 

6251 

143,235,248,333 

2.5.45 

62359 

143, 235, 248, 

333, 404 

3.5.45 

62524 

235, 254 

4.5.45 

6236 

235, 254 

4.5.45 

62503 

235, 254 

4.5.45 

62338 

235, 254 

4.5.45 

6393 

235, 254 


В день высадки в Нормандии эскадри¬ 
лья оказалась в числе наиболее загружен¬ 
ных. На первое боевое задание самолеты 
вылетели в 4.45, а последний истреби¬ 
тель-бомбардировщик приземлился лишь 
в 22.15. Утром самолеты эскадрильи ата¬ 
ковали немецкую подводную лодку, а во 
второй половине дня совместно с «Бью- 
файтерами» из 144-й и 404-й эскадрилий 
участвовали в нанесении удара по трем 
вражеским эсминцам. В результате налета 
один из них затонул, а второй был серьез¬ 
но поврежден. Кроме того, удалось уничто¬ 
жить истребитель сопровождения Зи 188. 

На следующий день РВ.XVIII из 248-й 
эскадрильи едва не потопил немецкую 
подводную лодку, выпустив по ней 12 сна¬ 
рядов. Лодка срочно погрузилась, оста¬ 
вив на поверхности большое масляное 
пятно и одного члена экипажа, не успев- 




шего нырнуть в люк. Двумя днями позже 
«пушечные» истребители-бомбардиров¬ 
щики обнаружили и обстреляли эсминец 
противника, севший на мель неподалеку 
от маяка Иль де Бас. На корабле наблюда¬ 
лись взрывы и большой пожар. 

10 июня четверка «Москито» удачно 
атаковала вражескую подлодку 11821, в 
результате чего ее покинул экипаж. Лодку 
добил «Либерейтор» из 206-й эскадрильи, 
однако именно два попадания 57-мм сна¬ 
рядов с РВ.ХѴІІІ (заводской номер ЫТ225) 
воспрепятствовали ее срочному погруже¬ 
нию. 

Продолжались исследования, направ¬ 
ленные на повышение эффективности 
боевого применения «мосси» по морским 
целям. На одном из РВ.ѴІ, принадлежав¬ 
шем 248-й эскадрилье, проверялась воз¬ 
можность подвески, транспортировки и 
сбрасывания авиационных мин А.VIII и 
глубинных бомб Мк.ХІ. Впервые 25-фун¬ 
товые (11,2-килограммовые) глубинные 
бомбы в боевых условиях «Москито» при¬ 
менили 22 июня 1944 г. по объекту, при¬ 
нятому за перископ вражеской подлодки. 

В условиях энергичного противодей¬ 
ствия со стороны корабельной зенитной 
артиллерии и истребителей противника 
«Москито» Берегового командования по¬ 
рой демонстрировали удивительную жи¬ 
вучесть. Флайт-лейтенант С. Нанн дважды 
за три месяца возвращался на свой аэро¬ 
дром на сильно поврежденных самолетах, 
причем в обоих случаях он прилетал на од¬ 
ном моторе. Так, в ходе атаки вражеских 
кораблей 16 июля машина Нанна получи¬ 
ла прямое попадание зенитного снаряда 
среднего калибра в двигатель, который 
оторвался вместе с моторамой. Осколки 



повредили топливную и гидравлическую 
системы самолета. Белая полоса бензи¬ 
новых паров, потянувшаяся за истребите¬ 
лем-бомбардировщиком, каждую минуту 
угрожала взрывом. Следовало срочно по¬ 
кинуть машину, но фюзеляж оказался де¬ 
формированным и оба люка — входной и 
аварийный — заклинило. 

Пришлось «тянуть» на базу, где Нанн 
совершил посадку «на живот», поскольку 
шасси не выпускалось. Выбравшись из 
самолета, пилот и оператор после беглого 
осмотра были потрясены. Масштабы раз¬ 
рушений центроплана и хвостового опе¬ 
рения оказались чудовищными: в правой 
части крыла зияли сквозные пробоины, 
задний лонжерон почти полностью пере¬ 
бит, отсутствовала правая половина руля 
высоты и часть руля направления. Любо¬ 
пытно, что машину впоследствии восста¬ 
новили, и она летала на боевые задания 
до самого конца войны. 


Немецкий минный 
заградитель атако¬ 
ван истребителями- 
бомбардировщи¬ 
ками «Москито» 


БОРТОВЫЕ КОДЫ НЕКОТОРЫХ ЭСКАДРИЛИЙ АНГЛИЙСКИХ ВВС, 
ВООРУЖЕННЫХ САМОЛЕТАМИ «МОСКИТО» В ПЕРИОД ВТОРОЙ МИРОВОЙ 

ВОЙНЫ 


Номер эска¬ 
дрильи 

Бортовой 

код 

Номер 

эскадрильи 

Бортовой 

код 

Номер 

эскадрильи 

Бортовой 

код 

21 

УН 

23 

ѴР 

25 

2К 

29 

ВО 

45 

ов 

47 

ки 

68 

ѵѵм 

82 

их 

84 

РУ 

85 

ѵѵ 

96 

гл 

105 

СВ 

107 

ом 

108 

- 

109 

нз 

110 

- 

125 

ѴА 

128 

М5 

139 

хо 

140 

- 

141 

тѵѵ 

142 

4Н 

143 

ІЧЕ 

151 

02 

157 

РЗ 

162 

СР 

163 

- 
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Номер эска¬ 
дрильи 

Бортовой 

код 

Номер 

эскадрильи 

Бортовой 

код 

Номер 

эскадрильи 

Бортовой 

код 

169 

VI 

192 

ОТ 

219 

РК 

235 

Ц\ 

239 

НВ 

248 

ОМ 

254 

ОМ 

255 

ѵо 

256 

л 

264 

РЗ 

305 

зм 

307 

ЕѴѴ 

333 

кк 

404 

ЕО 

406 

Н11 

409 

КР 

410 

ВА 

418 

тн 

456 

пх 

464 

ЗВ 

487 

ЕС 

488 

МЕ 

515 

ЗР 

521 

- 

540 

- 

544 

- 

571 

8К 

600 

ВО 

604 

N0 

605 

ІІР/ВАІ- 

608 

6Т 

613 

ЗУ 

618 

- 

627 

А2 

680 

- 

681 

- 

684 

- 

692 

РЗ 




Примечание. Прочерк означает отсутствие бортового кода на самолетах эскадрильи. 


В июле — августе 1944 г. «Москито» 
Берегового командования внесли свой 
вклад в борьбу с немецкими самолета¬ 
ми — носителями планирующих бомб 
«Хеншель» Нз 293. 21 июля пара РВ.ѴІ из 
248-й эскадрильи перехватила и уничто¬ 
жила два Оо 217 с планирующими бомба¬ 
ми на борту. Внезапности атаки способ¬ 
ствовал заход со стороны солнца: пилоты 
«мосси» неплохо знали тактику воздушно¬ 
го боя. 

В октябре 1944 г. истребители-бом¬ 
бардировщики «Москито» двух эскадри¬ 
лий Берегового командования доработа¬ 
ли для применения реактивных снарядов. 
Под крылом каждого самолета подвеши¬ 


вались по восемь «эрэсов». Имелись две 
их разновидности: с бронебойной (масса 
снаряда 11,2 кг) и фугасной (масса снаря¬ 
да 27,2 кг) боевой частью, диаметр ракет¬ 
ной части в обоих случаях — 114 мм. Ра¬ 
кетный залп «Москито» по огневой мощи 
соответствовал залпу легкого крейсера. 
Впервые реактивные снаряды с «Моски¬ 
то» Берегового командования применили 
по врагу 28 октября. В этот день 20 РВ.ѴІ 
и три РВ.XVIII из 235-й и 248-й эскадри¬ 
лий атаковали судно противника в районе 
Кристианзунд. В результате многочислен¬ 
ных взрывов судно затонуло. 

29 ноября вновь попала под удар «мос¬ 
си» из 248-й эскадрильи немецкая подво- 



Прототип палубного истребителя-бомбардировщика ТН.Мк.ЗЗ, 
переоборудованный из РВ.Мк. VI бортовой номер ИЧ387 
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«Муха це-це» с 57-мм пушкой, укус которой потенциально был смертелен для 
катеров и весьма болезнен для подводной лодки или небольшого корабля 


дная лодка. На этот раз ее атаковали толь¬ 
ко истребители-бомбардировщики РВ.ѴІ, 
добившись нескольких попаданий 20-мм 
снарядов. «Раненая» подлодка срочно 
погрузилась. Заметим, что самолеты Бе¬ 
регового командования действовали пре¬ 
имущественно над морскими районами 
и редко встречались в воздухе с одномо¬ 
торными немецкими истребителями. Но 
избежать таких встреч все же удавалось 
не всегда. 

17 декабря 1944 г. при нанесении уда¬ 
ра по объектам на норвежском побережье 
большая группа «Москито» и «Бьюфайте- 
ров» Берегового командования, сопрово¬ 
ждаемая «Мустангами» из 315-й эскадри¬ 
льи, была перехвачена 20 В1109 и РѴ\/ 190. 
В завязавшемся бою, по докладам ан¬ 
глийских летчиков, немцы потеряли че¬ 
тыре В1 109 и два РѴѴ 190. На свои аэро¬ 
дромы не вернулись два «Москито», «Бью- 
файтер» и «Мустанг». Слабым утешением 
для экипажей сбитых английских самоле¬ 
тов оказалось спасательное снаряжение, 
сброшенное самолетом сопровождения 
«Варвик» (ѴѴагѵѵіск). Зимой в ледяной воде 
Северной Атлантики человек мог продер¬ 
жаться всего несколько минут. 

В начале 1945 г. погода не благопри¬ 
ятствовала активной боевой деятельно¬ 
сти самолетов Берегового командования. 
Низкая облачность, частые туманы на про¬ 
тяжении большей части января и февраля 
приковали машины к аэродромам. Только 
в марте «Москито» вновь «показали зубы» 
противнику. В результате удара по нор¬ 
вежскому порту Аалезунд 17 марта были 
потоплены два больших транспорта. На¬ 


лет был организован силами 235-й и 248-й 
эскадрилий, выделивших 31 «Москито». 
По оценкам пилотов, в одно из судов про¬ 
тивника попало не менее 32 реактивных 
снарядов, из них 14 ниже ватерлинии. 
Другой транспорт получил 37 попаданий, 
большая часть которых пришлась в подво¬ 
дную часть корпуса. 

В апреле активность многих англий¬ 
ских авиаэскадрилий снизилась. Все 
меньше оставалось объектов для ударов 
на территории Германии. Но эта тенден¬ 
ция не коснулась подразделений Бере¬ 
гового командования. 9 апреля, наконец, 
пришел реальный, полноценный успех в 
борьбе с германским подводным флотом. 
Рано утром самолеты 143-й и 235-й эска¬ 
дрилий атаковали и потопили подлодку, 
применив реактивные снаряды. Затем 
тройка «Москито» из 248-й эскадрильи 
обнаружила еще одну субмарину в надво¬ 
дном положении. Несколько прямых по¬ 
паданий реактивных снарядов, и на лодке 
произошел мощнейший взрыв. Третью 
лодку уже вечером атаковали самолеты 
143-й и 235-й эскадрильи. На корабле 
возник пожар, и экипаж покинул гибну¬ 
щую подлодку. Потери англичан состави¬ 
ли один «Москито», севший на воду, а еще 
три из-за повреждений вынуждены были 
приземлиться на территории Швеции. 

19 апреля истребители-бомбардиров¬ 
щики Берегового командования отличи¬ 
лись дважды. Вначале они потопили под¬ 
водную лодку Ы251 в проливе Каттегат. 
Затем большая группа «Москито» из 143, 
235, 248 и 333-й эскадрилий случайно 
наткнулась на отряд немецких бомбар- 
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дировщиков-торпедоносцев «Юнкере». 
В результате последовавшего боя пять 
Зи 88 и четыре Зи 188 рухнули в Северное 
море. Англичане потерь не имели. 

Специальное звено «пушечных» 
РВ.XVIII еще в марте 1945 г. передали из 
248-й эскадрильи в 254-ю, которой по¬ 
ставили задачу уничтожать немецкие кар¬ 
ликовые подводные лодки в Ла-Манше. 
18 апреля «мосси» из 254-й эскадрильи 
обнаружили сразу пять таких лодок в над¬ 
водном положении, но, пока они развора¬ 
чивались для атаки, субмарины успели по¬ 
грузиться. Больше повезло экипажам из 
236, 248 и 254-й эскадрилий в мае, когда 
за три дня им удалось уничтожить шесть 
вражеских подлодок. Так, только 4 мая в 
районе Киля немцы потеряли сразу че¬ 
тыре лодки, следовавшие в надводном 
положении под эскортом кораблей ПВО. 
Английские летчики почувствовали вкус 
победы и спешили отличиться в ходе по¬ 
следних боевых вылетов. Один из «Моски- 
то», принадлежавший 404-й эскадрилье, 
вернулся на свой аэродром с обломком 
мачты вражеского корабля в фюзеляже: 
настолько низко он вышел из атаки. 

После капитуляции Германии самоле¬ 
ты Берегового командования еще почти 
две недели продолжали выполнять боевые 
вылеты на патрулирование морских райо¬ 
нов. Ожидалось, что высокопоставленные 
немецкие военные преступники попыта¬ 
ются сбежать в Южную Америку, исполь¬ 
зуя уцелевшие подводные лодки. Кроме 
того, не исключалось, что какой-нибудь 


вражеский командир корабля откажется 
выполнять распоряжение о сдаче и про¬ 
должит «свою» войну. И действительно, 
часть немецких подлодок капитулировала 
только в середине мая. Последний полет 
на патрулирование «Москито» Берегового 
командования совершили 21 мая 1945 г. 

Легкие Ночные 
Ударные Силы 

Начиная с 1 июня 1943 г. Бомбардировоч¬ 
ное командование прекратило участво¬ 
вать в дневных тактических бомбардиров¬ 
ках вражеской территории. 105-ю и 139-ю 
эскадрильи «Москито» переподчинили 
8-й группе авиационного коммодора Бен¬ 
нета. Функции указанных подразделений 
радикально изменились. 105-я эскадри¬ 
лья была укомплектована самолетами-ли- 
дерами с аппаратурой ОЬое, а 139-я за¬ 
нялась ночными беспокоящими рейдами, 
призванными сбивать с толку немецкую 
систему ПВО. 

Собственно, опыт подобных действий 
имелся: еще в ночь на 21 апреля 1943 г. 
девятка «Москито» демонстративно ата¬ 
ковала Берлин, «поздравив» фюрера с 
днем рождения. Одновременно большая 
группа тяжелых бомбардировщиков со¬ 
вершила налет на Штеттин. Успех «про¬ 
вокационных» действий «мосси» был пол¬ 
ным: англичане зафиксировали в сетях 
управления немецкой системы ПВО ради¬ 
ограммы, содержащие отказ в выделении 



Палубный истребитель-бомбардировщик ТЙ.Мк.37, 
состоявший на вооружении 703-й эскадрильи 
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дополнительных истребителей для обо¬ 
роны Штеттина, поскольку столица Рейха 
сама подверглась атаке... 

Тактика «растаскивания» вражеских 
перехватчиков для прикрытия нескольких 
целей дала неплохие результаты и впо¬ 
следствии стала шаблонной. Немцы дол¬ 
гое время не могли найти ей эффективных 
контрмер, поскольку сброшенные ленты 
«Виндоуз» практически исключали опре¬ 
деление масштабов налета. Небольшая 
группа «Москито», применявшая помехи, 
на экранах радиолокаторов расплывалась 
в огромную засветку, за которой можно 
было при желании упрятать армаду четы¬ 
рехмоторных бомбардировщиков. На пе¬ 
рехват несуществующих соединений под¬ 
нимались истребители, напрасно тратив¬ 
шие драгоценное горючее и моторесурс. 
А в это время реальные «Ланкастеры» и 
«Галифаксы» превращали в пепелище со¬ 
всем другой германский город. Так, в ночь 
на 22 июня 1943 г. Бомбардировочное 
командование обрушило удар основных 
сил на Мулхайм. Одновременно четверка 
«Москито» из 139-й эскадрильи, предва¬ 
рительно поставив помеху, отбомбилась 
по Кельну. 

Экипажи «мосси», накопившие боль¬ 
шой опыт поражения точечных целей с 
малых высот, были не в восторге от новых 
заданий. Теперь сбрасывание бомб про¬ 
изводилось с большой высоты, нередко 
по плохо наблюдаемой цели, что неми¬ 
нуемо сказывалось на эффективности 
ударов. Однако для Бомбардировочного 
командования важнее был сам факт пре¬ 
бывания «Москито» над целью, а не ее 
уничтожение. 

Своеобразными были задачи, возло¬ 
женные на «следопытов» из 105-й и 109-й 
эскадрилий. Вот как описывает свои по¬ 
леты на самолете со станцией ОЬое нави¬ 
гатор 105-й эскадрильи Ф. Рэскэлл: 

«Боевой вылет на «Москито»! На что 
это было похоже? Возникало ощущение 
полнейшей неуязвимости, порожденное 
полетом на большой высоте и скорости. 
Одновременно мы испытывали чувство 
огромного могущества в тот момент, ког¬ 
да сбрасывали ориентирно-сигнальные 
бомбы ТІ (Тагдеі Іпбісаіог) для летящих 
следом тяжелых бомбардировщиков. По 
мере приближения к цели наше волне¬ 
ние все возрастало: мы почти физически 
ощущали снизу зоркий наблюдающий 
взгляд недобрых глаз. Обычно мы заме¬ 
чали вспышки первых выстрелов зенит¬ 


ных орудий раньше, чем взрывались сна¬ 
ряды. Представьте себе почти полуми¬ 
нутное ожидание — где они разорвутся? 
Томительное ожидание, пока смертельно 
опасные «игрушки» летят в вашу сторо¬ 
ну... К счастью, они взрывались где-то 
впереди или позади. Но не всегда... Ваш 
маленький деревянный самолетик с дву¬ 
мя ревущими моторами продолжает свой 
полет, а вы сами наблюдаете за прибли¬ 
жающимися разрывами, напряженно при¬ 
слушиваясь к сигналам аппаратуры ОЬое. 

Обычно в этот момент я спускался в 
носовую часть и, вращая ручки настрой¬ 
ки, ориентировал антенну так, чтобы слы¬ 
шать оба сигнала («кошки» и «мышки», как 
мы их называли). Затем я давал команду 
летчику на доворот самолета в нужную 
сторону. Примерно за пять минут до цели 
мы уверенно выходили на боевой курс, я 
поднимался обратно и со своего кресла 
наблюдал фейерверк. Нередко в кабину 
попадали газы от разрывов, а иногда до¬ 
летал и характерный звук, как будто рвали 
кусок ткани. Лучи прожекторов рыскали 
по небу в поисках жертвы. Пилот до пре¬ 
дела опускал кресло и старался фикси¬ 
ровать взгляд на приборной доске, чтобы 
не быть ослепленным. Осколки от близ¬ 
ких разрывов, случалось, пробивали фю¬ 
зеляж. После одного из полетов я нашел 
на полу в кабине два небольших кусочка 
металла, разорванных и искореженных 
чудовищным взрывом: в ту ночь наш «Мо¬ 
скито» словно «поперчили» прожигающим 
порошком. Долгое время я носил осколки 
в кармане, но потом потерял их... 

В полете на большой высоте Мк.ІѴ как 
бы «висел» на своих винтах, настолько ве¬ 
лик был угол атаки. С задранным вверх но¬ 
сом и двумя струйками пара из предохра¬ 
нительных клапанов системы охлаждения 
моторов, с натужно ревущими двигате¬ 
лями, «четверка» напоминала лезущий в 
гору грузовик. След за самолетом можно 
было наблюдать в свете луны и прожекто¬ 
ров. Поблескивала обшивка крыла позади 
мотогондолы, покрытая изморосью. 

Совсем другое дело — «девятка». На 
ней стояли «Мерлины» с двухступенча¬ 
тыми двухскоростными нагнетателями, 
поэтому и на большой высоте она летела 
легко. Даже не летела, а парила, словно 
ангел. Летать на Мк.ІХ было, разумеется, 
куда приятнее, к тому же ее кабину сдела¬ 
ли герметичной (здесь он, вероятно, оши¬ 
бается либо речь идет о доработанной ма¬ 
шине. —■ Прим. авт.)... 
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« Москито» — невероятно красивый са¬ 
молет с очень высокой скоростью полета. 
Он был надежен, с ним редко случались 
аварии, а в роли носителя аппаратуры 
ОЬое «мосси» оказался просто идеаль¬ 
ным. Мы не располагали ни одной другой 
машиной, которая могла бы справиться 
с функцией самолета-лидера с такой же 
эффективностью. «Москито» нельзя бы¬ 
ло не полюбить. Мы полностью доверяли 
ему, когда летели в бой...» 

В ноябре 1943 г. к боевым вылетам 
на «Москито»-бомбардировщиках при¬ 
ступила 627-я эскадрилья. К этому мо¬ 
менту Бомбардировочное командование 
заканчивало отработку системы подве¬ 
ски на «мосси» бомбы калибра 1816 кг 
(4000-фунтовой). Существовали три ва¬ 
рианта этой бомбы: общего назначения, 
фугасный и «промежуточный». Переобо¬ 
рудование бомбоотсека для подвески лю¬ 
бой из этих бомб (альтернативный вари¬ 
ант подвески — четыре 227-«килограм- 
мовки») приводило к сокращению запаса 
топлива на 135 л. Но более неприятным 
явлением оказалось уменьшение про¬ 
дольной устойчивости переоборудован¬ 
ных самолетов, особенно у модификации 
В.IV. «Девятка» пострадала меньше, по¬ 
скольку ее тяжелые двигатели сдвинули 
центр масс вперед. Однако и в этом слу¬ 



чае пилотирование «пузатой» машины бы¬ 
ло делом не простым. 

Четырехтысячефунтовые бомбы впер¬ 
вые применили «по прямому назначению» 
в ночь на 4 февраля 1944 г. Пара «Моски¬ 
то» В.IX из 692-й эскадрильи (только что 
перевооружившейся) в сопровождении 
шестерки В.IV из 105-й эскадрильи обру¬ 
шили свой груз на Дюссельдорф. В сле¬ 
дующую ночь еще три бомбы были сбро¬ 
шены на Киль. Строго говоря, применение 
столь мощных боеприпасов по городам 
преследовало в основном морально-пси¬ 
хологические цели. Руководители Бом¬ 
бардировочного командования не без 
оснований считали, что с точки зрения 
боевой эффективности гораздо более вы¬ 
годным для «Москито» является варианте 
четырьмя 227-кг бомбами. 

В декабре 1943 г. совершили первые 
боевые вылеты бомбардировщики «Мо¬ 
скито» В.XX канадской постройки. Их по¬ 
лучила на вооружение 139-я эскадрилья. 
Вряд ли английские летчики обрадова¬ 
лись этому событию: их коллеги из 692-й 
уже готовились принять новейшие В.XVI, а 
«двадцатка» — это лишь заокеанская ко¬ 
пия «четверки». 

Почти все «шестнадцатые» прямо с за¬ 
вода выходили с увеличенными бомбоот¬ 
секами для подвески 4000-фунтовой бом¬ 
бы «куки» (соокіе — так в Англии называют 
американское печенье в цилиндрических 
упаковках, конфигурация которых напо¬ 
минает форму корпуса тяжелой бомбы). 
В «деле» такой В.XVI под управлением 
флайт лейтенанта Моора был опробован 
5 марта 1944 г. при налете на Дуйсбург. 
К концу месяца 692-я эскадрилья рас¬ 
полагала уже шестью такими машинами. 
Все новые и новые подразделения пере¬ 
вооружались на «Москито»-бомберы: 
в апреле к боевым вылетам приступила 
571-я, в августе — 608-я, в сентябре — 
128-я, в октябре — 142-я эскадрильи. 
Вице-маршал авиации Беннет выразил 
надежду, что вскоре Великобритания бу¬ 
дет располагать воздушным флотом из 
200 В.XVI. Однако многие из заложенных 
бомбардировщиков достроили в варианте 
фоторазведчиков. 

На момент высадки союзных войск на 
Европейский континент в боевых подраз- 

Фото французской железнодорожной 
станции, сделанное разведчиком 
«Москито» незадолго до вторжения 
союзников на континент 




Эпизод из художественного фильма об экипажах «Москито», 
снятого в Великобритании в 60-х годах минувшего века 
и называвшегося «633-я эскадрилья». Одну из уцелевших 
к тому времени машин принесли в жертву кинематографу 


делениях Бомбардировочного командо¬ 
вания имелось всего 58 исправных «Мо¬ 
скито», которые 6 июля 1944 г. приняли 
участие в ударе по железнодорожному 
узлу Оснабрюк. В последующие дни ос¬ 
новные усилия бомбардировочных эска¬ 
дрилий были сосредоточены на нефтепе¬ 
рерабатывающих предприятиях и заводах 
синтетического горючего. 

Иногда «мосси» привлекались к мини¬ 
рованию акваторий с воздуха. Так, утром 
13 мая тройка В.XVI и десятка В.IV из 692-й 
эскадрильи с малой высоты перегороди¬ 
ли минами Кильский канал. Он оказал¬ 
ся «закупорен» на неделю. К концу этого 
срока на входах в канал скопилось более 
семидесяти судов. Были фактически со¬ 
рваны снабжение немецкой группировки 
в Норвегии и доставка легирующих мате¬ 
риалов из Швеции. 

С появлением мощных бортовых ради¬ 
олокаторов эскадрильи «Москито» стали 
разнообразить тактику ударов. В ночь на 
26 июня 1944 г. «мосси» отбомбились с 
высоты всего 1500 м. Правда, не все шло 
гладко: аппаратура Н25 на лидирующем 
самолете отказала, поэтому цель — город 
Геттинген — каждому из участвовавших 
35 экипажей пришлось отыскивать само¬ 
стоятельно. Но этот случай не идет ни в 


какое сравнение с конфузом, происшед¬ 
шим спустя трое суток. В ту ночь радиоло¬ 
каторы Н23 вышли из строя на всех шести 
(!) «Москито»-лидерах из 139-й эскадри¬ 
льи. Такова была надежность техники. 

Случались и другие «чудеса». Тяжело 
груженные «Москито» (особенное 1816-кг 
бомбой) имели значительную длину раз¬ 
бега. Темной непроглядной ночью выдер¬ 
жать направление взлета удавалось не 
всегда, поэтому аварии и катастрофы на 
взлете были нередкими. Однако в ночь на 
27 августа с экипажем флайт лейтенанта 
Геллоуэя произошло нечто из ряда вон 
выходящее. После того как «мосси» ска¬ 
тился с полосы, снес шасси и запылал, 
летчик и навигатор сумели выбраться из 
горящей машины и опрометью бросились 
от нее подальше: в бомбоотсеке находи¬ 
лась «куки». Самолет (две тонны перво¬ 
сортного бензина, не считая «дровишек») 
«спокойно» сгорел вместе с бомбой, ко¬ 
торая не взорвалась! На следующую ночь 
техническому персоналу эскадрильи сно¬ 
ва пришлось побегать. Флаинг-офицер 
Мак Эван вернулся из полета на Эссен 
с бомбой, зависшей из-за отказа замка 
бомбодержателя. Заглянув в бомболюк, 
«вооруженцы» бросились врассыпную и 
отказались работать с «игрушкой». «Куки» 
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висела на одном ушке и каждую минуту 
могла сорваться. Наконец, нашелся «сор- 
ви-голова», обезвредивший бомбу. 

Осенью 1944 г. в небе над Германией 
стали нередкими встречи с реактивными 
истребителями противника. Впрочем, пи¬ 
лоты «Москито», по их словам, не слиш¬ 
ком опасались этих контактов, поскольку 
их машина была куда более маневрен¬ 
ной. Внезапность атаки в большинстве 
случаев исключала «Моника» — станция 
предупреждения об излучении. За ок¬ 
тябрь четыре эскадрильи «Москито»- 
бомбардировщиков из состава Легких 
Ночных Ударных Сил выполнили 806 бо¬ 
евых самолето-вылетов и потеряли лишь 
11 машин. Считается, что почти все они 
были сбиты зенитной артиллерией. В том 
же месяце впервые приняли участие в бо¬ 
евых действиях самолеты В.25 канадско¬ 
го производства. 

С ноября эскадрильи «Москито» вновь 
вернулись к тактике дневных массирован¬ 
ных налетов. На этот раз на всем протяже¬ 
нии маршрута их прикрывали истребите¬ 
ли Р-51 «Мустанг». 30 ноября в качестве 
цели для «мосси» был выбран нефтепере¬ 
рабатывающий завод в пригороде Дуйс¬ 
бурга. Четыре эскадрильи (128, 571,608 и 
692-я) сумели выделить всего 20 исправ¬ 
ных «Москито». Объект атаки оказался за¬ 
крытым сплошной облачностью, поэтому 
лидер сбросил особые ориентирно-сиг¬ 
нальные бомбы ТІ. Они повисли на па¬ 
рашютах выше верхней кромки облаков. 
Остальные самолеты прицеливались уже 
по ярким факелам зеленых «индикаторов 


цели». Последними выполняли бомбоме¬ 
тание экипажи 128-й эскадрильи. Разво¬ 
рачиваясь домой, они могли наблюдать 
огромный столб черного дыма, подняв¬ 
шийся до высоты 3000 м. Это убедительно 
свидетельствовало об успешности удара. 

В декабре 1944 г. — январе 1945 г. 
приступили к выполнению боевых задач 
две последние эскадрильи «Москито»- 
бомбардировщиков: 16-я и 163-я. Попол¬ 
нение оказалось весьма кстати, поскольку 
в начале января союзники попали в очень 
сложную ситуацию из-за внезапного на¬ 
ступления группировки фон Рундштедта 
в Арденнах. Основные усилия бомбарди¬ 
ровщиков «Москито» английское командо¬ 
вание решило нацелить на железнодорож¬ 
ные и автомобильные туннели. Здесь же 
«орудовали» и истребители-бомбардиров¬ 
щики из 100-й группы. Несмотря на плот¬ 
ный огонь зениток, «Москито»-бомберы 
сумели «закатить» бомбы непосредствен¬ 
но внутрь туннелей у Майена и Шевена. 
В некоторых случаях удалось завалить 
входы в туннели оползнями, вызванны¬ 
ми взрывами бомб. Снабжение немецких 
войск оказалось изрядно расстроено. 

С первых дней 1945 г. эскадрильи «Мо¬ 
скито» организовали настоящее авиаци¬ 
онное наступление на Берлин. За четыре 
месяца ими было выполнено 3988 само¬ 
лето-вылетов, в 3766 из них удары на¬ 
носились по основной цели — столице 
Рейха. Боевые потери составили всего 
14 машин — менее 0,4 %. Крупнейший 
налет состоялся в ночь на 2 февраля. 
В нем принял участие 91 «Москито». Не- 



Реактивные снаряды вследствие значительного рассеяния старались 
применять по площадным или относительно крупноразмерным целям 
(кораблям, артиллерийским батареям, колоннам на марше и т.п.) 
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Пушка крупного (для авиации) калибра 57 мм, с одной стороны, обеспечивала 
нанесение серьезного ущерба слабо защищенным целям, а с другой — обладала 
невысокой скорострельностью и сильной отдачей. Кроме того, минимальная 
дальность стрельбы ограничивалась условиями безопасности носителя 



Экипаж «интрудера» перед вылетом на боевое задание уточняет детали полета 
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многим меньшие наряды были выделены 
в ночь на 5 марта (76 бомбардировщиков 
плюс 9 самолетов-осветителей), 9 мар¬ 
та (81 плюс 5) и 11 марта (80 плюс 7). 
До 21 апреля, когда английская авиация 
прекратила атаки Берлина, «Москито» из 
8-й группы сбросили на столицу Рейха 
4470 тонн бомб, в том числе 1459 «куки». 
Рейды «Москито» на столицу погибавше¬ 
го под ударами союзников Третьего рейха 
способствовали окончательной дезорга¬ 
низации его экономики. 

Интересные факты привели руководи¬ 
тели фирм «Симменс-Шукерт» и «Халь- 
ске», чьи предприятия размещались в 
«большом Берлине». Как выяснилось, 
основной ущерб наносился вовсе не в 
результате разрушения зданий, уничто¬ 
жения оборудования и т.п., что, впрочем, 
тоже не следует сбрасывать со счетов. 
Главные неприятности доставляли днев¬ 
ные воздушные тревоги, на период кото¬ 
рых полностью прекращался производ¬ 
ственный процесс, а персонал выводился 
в бомбоубежища. Кроме того, рабочие, 
проживавшие в подвергнутых бомбарди¬ 
ровке районах, отпускались после окон¬ 
чания налета домой (поскольку связь в 
городе практически не работала). По этим 
причинам в январе — апреле 1945 г. фир¬ 
ма «Симменс-Шукерт» потеряла 1,5 млн, 
а «Хальске» — не менее 2 млн человеко¬ 
часов! 

В апреле количество боеготовых «Мо¬ 
скито» в эскадрильях Бомбардировочного 
командования наконец достигло уровня, 
о котором мечтал вице-маршал авиации 
Беннет: 203 машины. Правда, лишь около 
половины из них были построены в Вели¬ 
кобритании, а остальные — в Канаде. По¬ 
следним объектом массированного удара 
«Москито»-бомбардировщиков оказался 
Киль. В ночь на 3 мая он был атакован дву¬ 
мя волнами: в первой насчитывалось 63, 
а во второй — еще 53 «мосси» из восьми 
эскадрилий. На этом боевой путь «Моски¬ 
то» в Европе фактически завершился. 

В составе 8-й группы и Легких Ночных 
Ударных Сил бомбардировщики «Моски¬ 
то» выполнили 26 255 боевых самолето¬ 
вылетов. Две трети из них производились, 
когда другие типы бомбардировщиков не 
могли подняться в воздух из-за неблаго¬ 
приятных погодных условий. На свои аэро¬ 
дромы из-за противодействия немцев 
не вернулось 108 машин, а еще 88 было 
списано по причине слишком серьезных 
боевых повреждений. Только за четыре 


месяца 1945 г. самолеты «Москито» сбро¬ 
сили 8873 т бомб, в том числе 3034 «куки». 
Единственным недостатком «мосси», от¬ 
меченным руководством Бомбардировоч¬ 
ного командования в итоговом отчете за 
годы войны, оказалось то обстоятельство, 
что «этих самолетов всегда было слиш¬ 
ком мало. 

КОЛИЧЕСТВО ПОСТРОЕННЫХ 
И ПОТЕРЯННЫХ В ХОДЕ 
БОЕВЫХ ДЕЙСТВИЙ НОЧНЫХ 
БОМБАРДИРОВЩИКОВ «МОСКИТО» 


Модифи¬ 

кация 

Начало 

серийной 

постройки 

Всего по¬ 
строено 

Боевые 

потери 1 

В.IV 

апрель 1942 г. 

290 

38/15 

В. IX 

апрель 1943 г. 

54 

6/9 

В.ХѴІ 

ноябрь 1943 г. 

402 2 

39/47 

в.хх 

август 1943 г. 

135 3 

17/10 

В.25 

июль 1944 г. 

273 3 

8/7 


Примечания: 

1. В числителе — количество самолетов, не 
вернувшихся после выполнения боевых зада¬ 
ний; в знаменателе — количество самолетов, 
списанных в боевых подразделениях из-за ава¬ 
рий, катастроф и боевых повреждений. 

2. Из них 100 — в 1946 г. 

3. Показано количество самолетов, поставлен¬ 
ных канадским филиалом фирмы «Де Хевил- 
ленд» английским Королевским ВВС. 

Против Японии 

Первые «Москито», предназначавшиеся 
для британских ВВС на Дальнем Востоке, 
прибыли в Индию в апреле — мае 1943 г. 
Три истребителя ЫР.II и три истребите¬ 
ля-бомбардировщика РВ.ѴІ поступили 
на вооружение 27-й эскадрильи, которая 
базировалась на аэродроме Агартала. По 
конструкции ЫР.ІІ ничем не отличались 
от своих собратьев, воевавших против 
Германии, в то время как истребители- 
бомбардировщики были слегка модифи¬ 
цированы. В частности, при склеивании 
фанеры и деревянных деталей применили 
фенолформальдегидный клей с особы¬ 
ми присадками, обещавшими повысить 
устойчивость этих материалов к гниению 
в условиях тропического климата. Специ¬ 
альным представителем фирмы «Де Хе- 
вилленд» в строевой части стал инженер 
Ф.Г. Майерс, задачей которого являлась 
периодическая проверка состояния пла- 
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Истребитель- 
бомбардировщик 
«Москито» 
над Бельгией. 
Задача — отыскать 
и уничтожить 
пусковые установки 
«Фау-1» 


нера и винтомоторной группы самолетов. 
После нескольких десятков полетов в со¬ 
ставе 27-й эскадрильи и потери одного из 
истребителей в результате аварии было 
признано целесообразным в дальнейшем 
использовать оставшиеся «мосси» в вари¬ 
анте разведчиков, для чего все машины 
соответствующим образом переоборудо¬ 
вали, а в августе 1943 г. передали в 681 -ю 
эскадрилью, базировавшуюся в районе 
Калькутты. 

Поздней осенью 1943 г. четыре ис¬ 
требителя-бомбардировщика «Москито» 
РВ.ѴІ получила 47-я эскадрилья, имев¬ 
шая на вооружении «Бьюфайтеры» Мк.Х. 
Это подразделение носило собственное 
наименование «Летающие слоны» и ба¬ 
зировалось на аэродроме Ялаханка непо¬ 
далеку от Бангалора. Впрочем, полномас¬ 
штабное перевооружение не состоялось: 
совершив всего несколько боевых выле¬ 
тов, «Москито» были переданы в другие 
авиачасти уже в феврале 1944 г. Заметим, 
что на бирманском фронте англичане при¬ 
меняли против японцев множество откро¬ 
венно устаревших самолетов, таких, как 
штурмовики Вулти «Вэндженс» и «Бью¬ 
файтеры» ранних модификаций. «Мо¬ 
скито» выглядел предпочтительней, и в 
январе 1944 г. английское Министерство 
авиации приняло решение перевооружить 
этой машиной практически все «местные» 
эскадрильи ударной авиации, воевавшие 
против японцев. Авиазавод в Карачи по¬ 
лучил срочное задание — наладить про¬ 
изводство необходимых запасных частей 
для самолетов компании «Де Хевилленд». 


45-я эскадрилья стала первой, сдавшей 
«Вэндженсы» и пересевшей на «Москито» 
в феврале 1944 г. И вот тут англичан под¬ 
стерегал неприятный сюрприз. 

В истории советских ВВС был случай, 
когда из-за дефектов лакокрасочного по¬ 
крытия в начале лета 1943 г. множество 
отечественных боевых самолетов с де¬ 
ревянными элементами конструкции ока¬ 
зались небоеспособными накануне сра¬ 
жения на Курской дуге. Что-то подобное 
пришлось пережить и нашим английским 
союзникам. После двух-трех месяцев 
эксплуатации на индийских аэродромах 
с самолетами «Москито» произошло не¬ 
сколько тяжелых авиационных происше¬ 
ствий. Так, 13 мая 1944 г. австралийский 
экипаж винг коммандера Х.С. Стума и 
флайт лейтенанта МакКеррахера, воевав¬ 
ший в составе 45-й эскадрильи, погиб в 
ходе тренировочного полета из-за разру¬ 
шения крыла их В.Мк.25 канадской сбор¬ 
ки. «Бывает», — решило командование и 
продолжило перевооружение. На этот раз 
«мосси» заменили «Вэндженсы» в 82-й и 
84-й эскадрильях, но 13 сентября 1944 г. 
разбился еще один экипаж новенького ис¬ 
требителя-бомбардировщика. На этот раз 
была установлена причина: разрушение 
клеевого слоя главного лонжерона. 4 ок¬ 
тября еще один «Москито» РВ.ѴІ чудом из¬ 
бежал аварии: у него вспучилась в полете 
передняя кромка одной из консолей, но 
опытный пилот сквадрон лидер Н.Л. Боурк 
привел поврежденную машину на аэро¬ 
дром. В ремонтных мастерских (143 Вераіг 
апсі Зегѵісіпд ІІпіі) ее быстренько почи- 
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нили, и уже 10 октября при выполнении 
сдаточного полета... крыло разрушилось 
полностью, похоронив и самолет, и лет- 
чика-испытателя. «Счастливчик» Боурк и 
его навигатор К. Думас погибли 16 октя¬ 


бря 1944 г. на другом «Москито» РВ.ѴІ при 
штурмовке японской колонны. А 20 октя¬ 
бря потерпели катастрофы сразу два «Мо¬ 
скито» в 45-й и 82-й эскадрильях. Летчики 
стали роптать. 


СРАВНИТЕЛЬНАЯ ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ САМОЛЕТОВ 
БОМБАРДИРОВОЧНОГО КОМАНДОВАНИЯ В ГОДЫ ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ 


Тип самолета 

Число боевых 
вылетов 

Число потерян¬ 
ных самолетов 

Доставлено 
бомб, т 

Процент 

потерь 

«Стирлинг» 

18 440 

606 

27 821 

3,87 

«Бленхейм» 

12214 

443 

3028 

3,62 

«Вентура» 

997 

38 

726 

3,6 

«Веллингтон» 

47 409 

1332 

41 823 

2,8 

«Бостон» 

1609 

40 

952 

2,48 

«Галифакс» 

82 773 

1830 

224 207 

2,28 

«Ланкастер» 

156 192 

3340 

608 612 

2,13 

«Москито» 

39 795 

254 

26 867 

0,63 


Командир 110-й эскадрильи, только 
приступившей к переучиванию на «мос- 
си», 6 ноября 1944 г. своим распоряже¬ 
нием приостановил полеты после обна¬ 
ружения коробления обшивки самолетов. 
12 ноября это решение нашло поддержку 
у командования британских ВВС в Индии, 
издавшего соответствующую директиву. 
В результате всем подразделениям «Мо¬ 
скито» было запрещено подниматься в 
воздух впредь до проведения инспекции 
качества клеевых соединений. Предпо¬ 
ложительной причиной летных происше¬ 
ствий назывались «высокая температура 
и влажность, из-за которых клей потерял 
связующую способность, что приводило 
к отставанию верхней обшивки от лонже¬ 
ронов и ее разрушению». Однако ссылка 
на экстремальные погодные условия, по¬ 
хоже, была предпринята с целью скрыть 


истинные «корни» неприятностей, а они 
были связаны с ухудшением качества 
сборки самолетов на предприятиях-из- 
готовителях. Так, у одной из потерпевших 
катастрофу машин — истребителя-бом¬ 
бардировщика с зав. номером НР919 — 
комиссия обнаружила технологические 
непроклеи не только в зоне разрушений, 
но и на других участках крыла и оперения. 
Этот вывод был опасен, так как «взбунто¬ 
ваться» и отказаться от выполнения зада¬ 
ний могли экипажи «Москито», воевавшие 
на других фронтах. 

К чести «Де Хевилленд», уже к нача¬ 
лу января 1945 г. вопрос о ненадежности 
«Москито» был снят с повестки дня, для 
чего специалистам компании пришлось 
произвести сотни осмотров и в десятках 
случаев прибегнуть к профилактическим 
мерам по укреплению обшивки крыла ма- 



Обстрелу с «Москито» подвергся немецкий дизель-поезд 
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шин. Известно, что многие изготовленные 
«мосси» впоследствии летали до начала 
50-х годов в боевых подразделениях, а 
отдельные самолеты, которым было суж¬ 
дено избежать сдачи на слом, летали без 
проблем и в 60-е, и в 70-е годы минувшего 
века, не требуя радикальных переделок и 
капитальных ремонтов. Уцелел до наших 
дней и первый прототип «Москито», вы¬ 
полнивший сотни полетов. 

Любопытным результатом эпопеи с ка¬ 
чеством клеевых соединений «Москито» 
стало принятое в январе 1945 г. решение 
об отказе от камуфляжного покрытия для 
машин, воевавших на Дальневосточном 
театре. Взамен самолеты получили сере¬ 
бристую окраску на основе использования 
алюминиевой пудры. Хорошие отража¬ 
тельные свойства «серебрянки» способ¬ 
ствовали уменьшению средней темпера¬ 
туры внутри крыла примерно на 15°. Что 
касается скрытности и малозаметности 
боевых машин, то роль этих факторов в 
условиях тотального превосходства анг¬ 
ло-американских союзников перестала 
быть важной и вполне могла быть прине¬ 
сена в жертву обеспечению надежности. 
Неспешное перевооружение на «Моски¬ 
то» возобновилось: в феврале 1945 г. их 
получила 89-я эскадрилья, в марте полно¬ 
стью закончила переучивание и получила 
новую технику 84-я, с июня истребите¬ 
ли-бомбардировщики РВ.ѴІ появились и 


в 211-й эскадрилье. Впрочем, ни одно из 
трех упомянутых подразделений в боевых 
действиях участия так и не приняло. 

Зато 45-я эскадрилья продолжала 
опасную работу. Порой на долю ее экипа¬ 
жей выпадало выполнение экзотических 
заданий, подобных описанному уорент- 
офицером Беном Вэлшем: «10 февра¬ 
ля четыре наших экипажа вылетели для 
сбрасывания контейнеров «Парафэкс» 
(мы их называли «законсервированная 
война») на участок восточного берега 
реки Айрадэдди. В контейнерах имелось 
снаряжение, имитировавшее взрывы руч¬ 
ных гранат, минометных мин, трескотню 
пулеметов и винтовочный огонь, причем 
начало всей какофонии можно было от¬ 
ложить на один или два часа после сбра¬ 
сывания контейнера. «Шумовое оформ¬ 
ление» должно было отвлекать внимание 
противника от реальных угроз и способ¬ 
ствовать продвижению наземных частей 
на других участках. В тот раз у нашего 
НЯ567 произошел полный отказ электро¬ 
оборудования еще на этапе полета к це¬ 
ли, мы вынуждены были сбросить «Пара- 
фэксы» и вернуться, главным образом из- 
за полной потери радиосвязи. 

Само собой, отсутствие луны, каких- 
либо заметных ориентиров вроде широ¬ 
ких разлившихся рек и все усиливавшаяся 
облачность затрудняли решение навига¬ 
ционных задач, к тому же и топливо стало 
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подходить к концу. Мы уже стали подумы¬ 
вать о том, не покинуть ли нам несчастный 
«Москито» с парашютами, как вдруг заме¬ 
тили огни какой-то очень короткой взлет¬ 
но-посадочной полосы и немедленно со¬ 
вершили на нее вынужденную посадку 
(по ветру, как выяснилось). Освещенная 
полоса быстро закончилась, далее «Мо¬ 
скито» влетел в обломки сгоревшего на 
земле транспортного самолета ОС-3 и в 
конце концов остановился, получив тяже¬ 
лые повреждения. Выбравшись из разби¬ 
той машины, мы с удивлением обнаружи¬ 
ли, что «Парафэксы» по-прежнему висели 
на держателях, и их содержимое с минуты 
на минуту могло самопроизвольно «запу¬ 
ститься». 

Передовая площадка, на которую мы 
приземлились, называлась Онбаук и на¬ 
ходилась почти в полном окружении групп 
японцев, которые почти каждую ночь об¬ 
стреливали ее из минометов и пулеме¬ 
тов. Как только рассвело, мы постарались 
убраться из этого опасного местечка на 
автомобиле и вскоре вернулись на свою 
базу». 

Как ни странно, сильно поврежденный 
«Москито» был восстановлен ремонтным 
подразделением, и 4 апреля 1945 г. уо- 
рент-офицеры Вэлш и Осборн вылетели 
на нем на свое сороковое боевое зада¬ 
ние. Совершив дозаправку на передовой 
площадке, они снова поднялись в воздух и 
направились к крупному японскому аэро¬ 
дрому Сази. После почти двухчасового 
полета они сбросили две фугасных и две 
зажигательных 227-кг бомбы на запас¬ 
ную цель, поскольку в сумерках не смогли 
обнаружить посадочных огней на полосе 
Сази. Далее все повторилось: трехчасо¬ 
вые блуждания почти в полной темноте 


безлунной ночи, отсутствие радиосвязи и 
напряженное ожидание отказа моторов, у 
которых вот-вот должно было закончиться 
топливо. В последний момент навигатор 
«поймал волну» радиостанции аэродрома 
Монива, до которого «Москито» долетел 
практически на последних каплях бензи¬ 
на. Опять посадка на плохо освещенную 
полосу, вновь выкатывание за ее преде¬ 
лы. На этот раз «мосси» на пробеге нале¬ 
тел на позицию зенитного орудия и был 
полностью разбит, однако экипаж отде¬ 
лался царапинами. 

Любопытно, что 110-я эскадрилья, 
перевооружившаяся на истребители- 
бомбардировщики «Москито» в Индии, в 
далеком 1939 г. летала на «Бленхеймах» 
Мк.ІѴ и в числе первых английских авиа¬ 
ционных подразделений сбросила бомбы 
на немецкие позиции. Именно ей дове¬ 
лось нанести и последний бомбовый удар, 
на этот раз по японским войскам. 20 ав¬ 
густа 1945 г. восьмерка «Москито» РВ.ѴІ 
отбомбилась по отказавшейся сдаваться 
группе «настоящих самураев» в населен¬ 
ном пункте Тикедо. Это был последний 
боевой вылет британских ВВС во Второй 
мировой войне. 

В конце 1945 г. 47, 82, 84 и 110-й эска¬ 
дрильи, базировавшиеся на острове Бор¬ 
нео, приняли участие в нанесении уда¬ 
ров по индонезийским сепаратистам на 
островах Голландской Восточной Индии. 
Вновь у истребителей-бомбардировщи¬ 
ков РВ.ѴІ выявились дефекты склейки 
крыла, и они должны были на определен¬ 
ное время прекратить боевые вылеты. 
Возвращалось время цельнометалличе¬ 
ских машин «мирного периода», не столь 
чувствительных к сложному климату Юго- 
Восточной Азии. 


СРАВНИТЕЛЬНАЯ ДИНАМИКА ЧИСЛЕННОСТИ И ПОТЕРЬ БОМБАРДИРОВЩИКОВ 
«МОСКИТО» И ДРУГИХ САМОЛЕТОВ БОМБАРДИРОВОЧНОГО КОМАНДОВАНИЯ 


Год 

Характеристика 

«Москито» 

Другие типы 

Доля «Москито» 

1942 

Боеспособно на 1 января 

5 

923 

0,54 % 

Списано за год 

30 

1759 

1,7% 

Процент потерь 

600 1 

190 


1943 

Боеспособно на 1 января 

34 

848 

4,0 % 

Списано за год 

62 

2761 

2,25 % 

Процент потерь 

182 

325 


1944 

Боеспособно на 1 января 

116 

977 

11,9 % 

Списано за год 

223 

3015 

7,0 % 

Процент потерь 

193 

308 



Примечание. 1. Высокий процент потерь обусловлен малым количеством бомбардировщиков в бо¬ 
евых подразделениях на начало расчетного периода. 
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В ВВС армии США разведывательные самолеты «Москито» канадской постройки получили 

обозначение Р-8 



«Москито» РЙ.Мк.ХѴІ заводской номер N5519 был передан в состав 
8-х ВВС США и использовался для постановки помех, летая 
в боевых порядках 25-й бомбардировочной группы 
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Группа 
австралийских 
истребителей- 
бомбардировщиков 
ГВ.Мк.40 
на заводском 
аэродроме 
Мельбурна 


«Москито» на иностранной 
службе 

Как уже отмечалось выше, основными за¬ 
рубежными «потребителями» «Москито» 
в годы Второй мировой войны были ВВС 
США, Канады и Австралии. 

В составе американских ВВС экс¬ 
плуатировались преимущественно раз¬ 
ведывательные варианты «мосси». Они 
заметно превосходили по дальности по¬ 
лета и потолку современные им варианты 
разведчика Р-5 «Лайтнинг». Кроме того, в 
фюзеляже «Москито» легко размещались 
фотоаппараты с фокусным расстоянием 
915 мм, которые невозможно было «упря¬ 
тать» в носовом отсеке американской ма¬ 
шины. В соответствии с первоначальной 
договоренностью ІІ5ААР рассчитывали 
получить 120 «мосси», из них 90 — канад¬ 
ского производства. 

Одной из первых в феврале 1944 г. са¬ 
молеты РВ.ХѴІ получила эскадрилья раз¬ 
ведчиков погоды 802-й разведывательной 
группы 8-х ВВС США, базировавшихся 
в Англии. Машины слегка переоборудо¬ 
вали, установив американские приборы, 


радиостанцию и радиовысотомер. Метео¬ 
разведку в районе цели эскадрилья (позд¬ 
нее ставшая 653-й бомбардировочной) 
производила за 10-15 минут до подхода 
бомбардировщиков. Один из самоле¬ 
тов метеоэскадрильи по недоразумению 
был сбит «Мустангом», после чего у всех 
оставшихся хвостовое оперение окрасили 
в ярко-красный цвет. 

В составе 654-й эскадрильи, выпол¬ 
нявшей ночные разведывательные поле¬ 
ты над Германией, имелось 12 «Москито» 
РВ.ХѴІ с радиолокаторами Н2Х, смонти¬ 
рованными в носовой части фюзеляжа. 
Одиннадцать машин получили американ¬ 
ские ночные фотоаппараты К-19В и не¬ 
большой бомбоотсек для подвески семи 
авиабомб-«фотовспышек» М-46. 

Еще 12 фоторазведчиков РВ.ХѴІ в 25-й 
бомбардировочной группе 8-х ВВС пере¬ 
оборудовали в постановщики помех. Эти 
машины несли в бомбоотсеке два дере¬ 
вянных контейнера с обрезками метал¬ 
лизированной ленты — всего 270 кг «ос¬ 
лепляющего» вражеские РЛС материала. 
Четверка совершенно черных «Москито» 
из 492-й бомбардировочной группы име- 
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ла вовсе уникальную задачу. В ходе опе¬ 
рации «Рэд Стокинг» с использованием 
этих машин осуществлялся прием радио¬ 
донесений от агентов Управления Стра¬ 
тегических Служб, которые работали на 
территории противника. В бомбоотсеке 
самолетов оборудовалось место для ра¬ 
диооператора, устанавливалась соответ¬ 
ствующая аппаратура, в том числе магни¬ 
тофон, считавшийся в те годы диковинкой. 

Самолеты Р-8, полученные из Кана¬ 
ды (всего 34 единицы), американцы ис¬ 
пользовали только в качестве учебных, 
поскольку их летно-технические данные в 
1944 г. уже не соответствовали требова¬ 
ниям времени. И все же 16 таких машин 
включили в состав 25-й бомбардировоч¬ 
ной группы для тренировки летного со¬ 
става и экономии моторесурса немного¬ 
численных РВ.ХѴІ. 

Единственным американским истре¬ 
бительным подразделением, вооружен¬ 
ным самолетами «Москито», являлась 
416-я ночная эскадрилья. Дислоциро¬ 
ванная в Италии, она летала на машинах 
модификации ЫР.ЗО. Впервые истреби¬ 
тели «Москито» с американскими опоз¬ 
навательными знаками приняли участие 
в боевых действиях в ночь на 18 декабря 


1944 г., но уже в июне 1945 г. эскадрилья 
сменила их на Р-61 «Блек Уидоу». 

Канада и Австралия, в то время само¬ 
управляемые доминионы Великобрита¬ 
нии, располагали собственными ВВС (со¬ 
ответственно ВСАР и РААР). «Заморские» 
компоненты этих ВВС принимали участие 
в боевых действиях против Германии и ее 
союзников. Самолетами «Москито» были 
вооружены канадское авиакрыло истре¬ 
бителей-бомбардировщиков, австралий¬ 
ская эскадрилья ночных истребителей 
и эскадрилья истребителей-бомбарди¬ 
ровщиков в составе 2-х тактических ВВС 
Великобритании. Кроме того, большое 
количество канадских и австралийских 
авиаторов сражались в собственно ан¬ 
глийских Королевских ВВС, в том числе и 
на «Москито». 

Австралийские «мосси» как местной 
постройки, так и доставленные из метро¬ 
полии, приняли участие в вооруженной 
борьбе против Японии. Впрочем, об их 
боевом применении известно очень не¬ 
много. Гораздо шире освещены действия 
на Дальнем Востоке эскадрилий ВАР, во¬ 
оруженных истребителями, истребителя¬ 
ми-бомбардировщиками и разведчиками 
«Москито». Впоследствии часть этих са- 
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молетов была передана ВВС Новой Зе¬ 
ландии и Бирмы. 

На заключительном этапе войны в Ев¬ 
ропе разведчиками «Москито» РЯ.ІХ и 
РВ.ХѴІ располагала 60-я эскадрилья юж¬ 
ноафриканских ВВС (5ААР — ЗоиФ Аігісап 
Аіг Рогсе). После окончания боевых дей¬ 
ствий подразделение вернулось на ро¬ 
дину, где приняло участие в сплошном 
фотографировании территории страны по 
заданию картографического ведомства. 

В 1948 г. значительную часть уцелев¬ 
ших канадских «мосси» закупило гоминь- 
дановское правительство Китая. Всего в 
эту страну отправилось не менее 129 ис¬ 
требителей-бомбардировщиков РВ.26, 
бомбардировщик В.25 и около 70 трени¬ 
ровочных Т.27 и Т.29 (в их число входили 
и дополнительно переоборудованные из 
РВ.26 по заказу китайцев). В Китай вы¬ 
ехала группа канадских инструкторов для 
облета машин после сборки и обучения 
местных пилотов. Интересно, что китай¬ 
ские летчики, привыкшие к американским 
самолетам с носовым колесом, невысоко 
оценили «Москито». К тому же и качество 
сборки далеко не новых машин после пе¬ 
ревозки морем оставляло желать лучше¬ 
го. Один из инструкторов вспоминал, как 
однажды сразу после взлета на «свеже¬ 
собранном» китайскими специалистами 
«мосси» оторвался один из люков, закры¬ 


вавших пушечный отсек. После вынужден¬ 
ной посадки он с ужасом обнаружил, что и 
бронезаголовник на этом РВ.26 также не 
был закреплен. «В случае грубого касания 
полосы он, скорее всего, оторвался бы 
и снес мне голову», — заявил обескура¬ 
женный летчик. Недаром из 181 собран¬ 
ного и 152 облетанных «мосси» китайцы 
за короткое время (к моменту эвакуации 
правительства Чан Кайши на Формо¬ 
зу) потеряли в авариях и катастрофах не 
менее 60 машин. Канадские «Москито» 
не спасли гоминьдановцев от пораже¬ 
ния. 

В послевоенной Европе «Москито» 
поступил на вооружение ВВС Бельгии 
(7 учебных Т.ІІІ, два истребителя-бомбар¬ 
дировщика РВ.ѴІ и 24 ночных истребите¬ 
ля ІЧР.ЗО), Чехословакии (19 РВ.ѴІ, пере¬ 
именованных в В/БВ.Зб), Франции (57 РВ. 
VI, 29 фоторазведчиков РРі.ХѴІ и РР.34, 
23 ІЧР.ЗО), Норвегии (18 РВ.ѴІ и три Т.ІІІ), 
Швеции (60 ІЧР.ХІХ, переименованных в 
030) и Югославии (несколько Т.ІІІ, 46 РВ. 
VI и 60 ІЧР.38). Из неевропейских стран 
«мосси» получили Турция (137 РВ.ѴІ и 
Т.ІІІ), Израиль (до сотни машин, в том чис¬ 
ле 50 бывших «французских» РВ.ѴІ, 5 РР. 
XVI и 13 авианосных ТР1.33, принадлежав¬ 
ших прежде английским ВМС) и Домини¬ 
канская Республика (5 РВ.ѴІ и несколько 
экс-канадских Т.27). 


ПОТЕРИ НЕКОТОРЫХ СОЕДИНЕНИЙ «МОСКИТО» 
В 1945 г. 


Соединение 

январь 

февраль 

март 

апрель 

май 

100-я группа 

3 

3 

4 

2 

- 

«Интрудеры» из 418-й и 605-й эскадрилий 

2/2 

11/1 

2/1 

1 

- 

Береговое командование 

4/1 

-/1 

11 

11 

3 

2-е тактические ВВС 

5/3 

20/3 

8 

13/3 

- 


Примечание. В числителе — не вернулись на свои аэродромы, в знаменателе — списаны из-за бо¬ 
евых повреждений. 


В Советском Союзе побывало несколь¬ 
ко «Москито». Ранее уже упоминалось, что 
фоторазведчики периодически базирова¬ 
лись на северных аэродромах Кольского 
полуострова, отслеживая активность гер¬ 
манских Люфтваффе в Норвегии. Боль¬ 
шой интерес у англичан вызывал также и 
«страшила» английского флота — немец¬ 
кий линкор «Тирпиц». В 1944-1945 гг. с ис¬ 
пользованием «Москито» была налажена 
курьерская связь между правительствами 
СССР и Великобритании. Иногда с «почто¬ 
выми» самолетами небезопасные полеты 


над вражеской территорией совершали 
и живые «посылки». Один из пилотов, ле¬ 
тавший на этой «курьерской линии», впол¬ 
не серьезно утверждал, что однажды в 
бомболюке его «Москито» в Англию тайно 
(!) отправился... маршал Тимошенко. 

Поближе познакомиться с выдающей¬ 
ся машиной советские авиационные спе¬ 
циалисты смогли весной 1944 г., когда ан¬ 
глийское руководство решило удовлетво¬ 
рить неоднократные пожелания русских 
получить образец самолета для изучения. 
Не исключалась и возможность поставок 
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Бомбардировщик «Москито» В. Мк. IV заводской номер ОК296 проходил испытания в ЛИИ 
НКАП весной 1944 г. Машина была не новой, выпуска лета 1942 г., с моторами «Мерлин» 21 


В девятом полете переданный в СССР «Москито» потерпел аварию по вине пилота, не сумевшего 
выдержать направление на пробеге, и после этого инцидента не восстанавливался 
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Истребитель-бомбардировщик «Москито» РВ.Мк.Ѵ! доминиканских ВВС 


по ленд-лизу, хотя английское Министер¬ 
ство авиации уверяло, что, мол, «мосси» 
нам самим не хватает. 

Испытания «Москито» В.Мк.ІѴ произ¬ 
водились в летно-испытательном инсти¬ 
туте (ЛИИ) НКАП в период с 25 апреля по 
15 мая 1944 г. Англичане передали Совет¬ 
скому Союзу самолет заводской номер 
ОК296 с моторами «Мерлин» 21, постро¬ 
енный летом 1942 г., т.е. довольно потре¬ 
панный. Как удалось установить, эта ма¬ 
шина еще 21 июня 1942 г. вошла в состав 
английской 105-й эскадрильи и получила 
бортовой код ОВ-С. Самолет выполнил 
15 успешных боевых вылетов (два из них 
в составе 139-й эскадрильи). 28 августа 
1942 г. он был сдан для ремонта и пере¬ 
оборудования в 10-е авиамастерские 


(10 МТЫ). До передачи в СССР самолет 
использовался, по-видимому, в качестве 
почтового или курьерского, поскольку 
внутри бомбоотсека имелись два топлив¬ 
ных бака емкостью 550 л, а управление 
створками люка было демонтировано. 
Оборонительное вооружение отсутство¬ 
вало, как и на всех бомбардировщиках 
«Москито». Не было ни радиолокатора, ни 
фотоаппарата. 

В Советском Союзе на ОК296 лета¬ 
ли ведущий летчик Н.С. Рыбко, генералы 
П.Я. Федрови и А.И. Кабанов, ведущим 
инженером был В.С. Панкратов. В ходе 
испытаний заявленные фирмой такти¬ 
ко-технические данные в основном под¬ 
твердились. У земли машина с взлетной 
массой 8850 кг показала максимальную 



В составе послевоенных норвежских ВВС (33-я эскадрилья) 
служили ночные истребители «Москито» ЫР.Мк.ХІХ 




скорость 467 км/ч (при работе двига¬ 
телей на пятиминутном военном режи¬ 
ме — 503 км/ч), на первой границе вы¬ 
сотности — 538 (557) км/ч, а на второй — 
565 (580) км/ч. Испытатели ЛИИ считали, 
что вследствие длительной эксплуатации 
скорость ОК296 уменьшилась примерно 
на 10 км/ч. 

В заключении по испытаниям было за¬ 
писано: «По комплексу летно-технических 
характеристик при работе моторов на но¬ 
минальном режиме представленный ва¬ 
риант «Москито» примерно равен совет¬ 
скому Ту-2 с той разницей, что последний 
имеет мощное оборонительное вооруже¬ 
ние и обладает способностью нести втрое 
больший бомбовый груз». Такая оценка не 
совсем справедлива. К 1944 г. современ¬ 
ные варианты бомбардировщика «Мо¬ 
скито» летали гораздо быстрее серийных 
Ту-2, к тому же на больших высотах, а нор¬ 
мальная бомбовая нагрузка этих двух ма¬ 
шин была примерно одинаковой. 



Долгое время в послевоенный период дорожившие традициями англичане на всевозможных 
авиационных парадах с гордостью демонстрировали свои «Ланкастеры», «Москито» и «Спитфайры» 
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Французские авиаторы, участвовавшие в программе испытаний первых образцов 
авиационных ракет. Носителем экспериментального аппарата был «Москито» 


Спустя непродолжительное время после завершения Второй мировой войны югославский лидер 
Иосип Броз Тито рассорился с Иосифом Сталиным. Для пополнения югославских ВВС пришлось 
закупить уже изрядно устаревшие «Москито» ИР.Мк.38, от которых отказались сами англичане 
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Еще одним потребителем «Мосси» в послевоенный период оказались 
ВВС Израиля, которые приобрели около сотни машин 


Пилотов ЛИИ приятно удивила та лег¬ 
кость, с какой «Москито» летел на одном 
моторе. Выяснилось, что на нем можно 
выполнять глубокие развороты с креном 
в сторону выключенного двигателя. Во¬ 
обще управляемость «англичанина» полу¬ 
чила высокую оценку. А вот с устойчиво¬ 
стью дело обстояло иначе. Оказалось, что 
бомбардировщик неустойчив в продоль¬ 
ном отношении, а поперечная и путевая 
устойчивость его, по меркам ЛИИ, была 
недостаточна. Это делало полет в слож¬ 
ных метеоусловиях при отсутствии види¬ 
мости земли опасным. Посадка оказалась 
сравнительно несложной, но на пробеге 
машина имела склонность к энергичному 
развороту. Словом, «Москито» требовал 
летчиков высокого класса, а в период вой¬ 
ны их подготовка — исключительно слож¬ 
ная проблема. 

Зато с точки зрения эксплуатационных 
удобств машина оказалась выше всяких 
похвал. Хороший доступ к основным агре¬ 
гатам, простота замены мотора, проду¬ 
манная и надежная бензо- и маслосисте¬ 
ма, обилие автоматов, облегчавших ра¬ 
боту экипажа в полете, — обо всем этом 
наши специалисты писали с заметной за¬ 
вистью. 

В целом мнение о «Москито» у испыта¬ 
телей ЛИИ составилось неплохое. Однако 
15 мая в девятом полете машина потерпе¬ 
ла аварию (по вине пилота, не сумевшего 


выдержать направление на пробеге) и по¬ 
сле этого инцидента не восстанавлива¬ 
лась. В «заключении» по испытаниям было 
высказано предложение о необходимости 
оценить более современные варианты 
машины с высотными моторами «Мерлин» 
61 (72). Однако получить такие самолеты 
не удалось. 

Да и цель-то испытаний в ЛИИ была 
несколько своеобразной. По некоторым 
сведениям, прорабатывалась возмож¬ 
ность организации лицензионного про¬ 
изводства «Москито» в СССР. Одним из 
важнейших факторов в пользу этой идеи, 
помимо высоких летных данных ОН.98, 
была цельнодеревянная конструкция, 
широко распространенная в тот период у 
нас в стране. Но «Федот», как говорится, 
оказался не тот. Английская технология 
изготовления крыла, и особенно фюзеля¬ 
жа, оказалась неприемлемой для совет¬ 
ских авиазаводов. В стране отсутствова¬ 
ла бальза, не было и моторов, подобных 
«Мерлину». Поэтому от производства 
«Москито» в СССР пришлось отказаться. 

Концепция «Москито» оказала огром¬ 
ное влияние на самолетостроителей 
многих стран. Так, выпускавшиеся в Гер¬ 
мании многоцелевые самолеты Ме 210 и 
Ме 410 с некоторой натяжкой можно счи¬ 
тать немецкими «Москито» (и сами немцы 
так считали), хотя отличий в конструкции 
и идеологии этих двух машин предоста- 
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В музее английских Королевских ВВС экспонируется «Москито» Т.Мк.ІІІ, который 
немного небрежно «преобразован» к облику, воспроизводящему РВ.Мк. VI. Зато 
в Салисбери Холле сохранены прототип «мосси» и бомбардировщик В.Мк.35 


точно. Существовал вариант «советско¬ 
го «Москито» (между прочим, именно так 
он назывался в официальных документах 
ОКБ и в переписке с НКАП и командовани¬ 
ем ВВС). Мясищевский Пе-2И во многом 
был ближе к «мессерам», чем к англий¬ 
скому «прототипу». Эта машина, как и 
немецкие, была не деревянной, а цель¬ 
нометаллической, и аналогии, к которым 


апеллировали их создатели, касались 
скорее других отличительных особенно¬ 
стей «мосси», в частности, высокой ско¬ 
рости полета. Ни немецкий, ни советский 
вариант не сумел добиться даже неболь¬ 
шой толики той славы, которая сопрово¬ 
ждала «деревянное чудо» на протяжении 
всего периода активной службы — вплоть 
до 1955 г. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ ОСНОВНЫХ МОДИФИКАЦИЙ САМОЛЕТА 

«МОСКИТО» 


Характеристика 

Модификация самолета 

№.11 

В.IV серии іі 

РВ.ѴІ 

ІЧР.ХѴ 

РВ.ХѴІ 

Назначение 

ночной ис¬ 
требитель 

бомбарди¬ 

ровщик 

истребитель-бом¬ 

бардировщик 

ВЫСОТНЫЙ 

истребитель 

разведчик 

Экипаж 

2 

2 

2 

2 

2 


21 

21 

25 


72 


1280 

1280 

1620 



Мощность 
номинальная, л.с. 
на высоте, м 

1480 

3740 

1480 

3740 

1640 

610 


1680 

6800 

Длина, м 

12,45 

12,43 

12,45 


12,35 

Размах крыла, м 

16,51 

16,51 

16,51 


16,51 

Площадь крыла, м 2 

42,18 

42,18 

42,18 


42,18 

Высота по кон¬ 
цу лопасти, м 

4,65 

4,65 

4,65 


4,65 

Масса пустого, кг 

6060 

6262 

6500 


6580 
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Масса взлетная 
нормальная, кг 


Максимальная 
скорость, км/ч 
на высоте, м 


Потолок, м 

Дальность по¬ 
лета, км 

Вооружение: 

стрелково-пу¬ 

шечное 

бомбардиро¬ 
вочное, кг 
ракетное 



10 800 
2450 


4x20 мм 
4x7,71 мм 


В. IV серии іі 

РВ.ѴІ 

№.ХѴ 

бомбарди¬ 

ровщик 

истребитель-бом¬ 

бардировщик 

ВЫСОТНЫЙ 

истребитель 

9316 

8850 


618 

608 


6700 

4050 


10 400 

7950 

13 700 

2570 

1800 


- 

4x20 мм 

4x7,71 мм 

4x7,71 мм 

908 

908 

_ 

' 

8x114 мм 



11 800 





Характеристика 


Назначение 


Экипаж 


Моторы «Мерлин» 
модификации 


Мощность у земли, л.с. 


Мощность 
номинальная, л.с. 
на высоте, м 


Длина, м 


Размах крыла, м 


Площадь крыла, м 2 


Высота по концу 
лопасти, м 


Масса пустого, кг 


Масса взлетная 
нормальная, кг 


Максимальная 
скорость, км/ч 
на высоте, м 


Потолок, м 


Дальность полета, км 


Модификация самолета 


ночной ис¬ 
требитель 


ночной ис¬ 
требитель 


торпедоно¬ 

сец-разведчик 


2 


В. 35 


бомбарди¬ 

ровщик 


2 


114 
























































































Приложение 


Сообщение из Лондона 
о самолетах «Москито» 

В настоящий момент располагаем следу¬ 
ющими сведениями по «Москито», кото¬ 
рые получены на основании посещения 
сборочного завода Дэ Хавиланд и бывшей 
мебельной фабрики, где теперь изготов¬ 
ляются крылья, рули и фюзеляжи для это¬ 
го самолета. 

Установлено, что для изготовления 
фюзеляжей «Москито» применяется толь¬ 
ко один вид «Болса» (ВОІ-5А), которое 
ввозится сюда только из Южной Америки. 
До сего времени не было замечено, что¬ 
бы «Болсу» применяли для других само¬ 
летов, но по имеющимся сведениям эти 
же фирмы сейчас строят одномоторный 
одноместный истребитель с мотором 
Мерлин 61 по точному подобию «Моски¬ 
то». «Болса» — легкое пористое дерево, 
легко уплотняется и хорошо пропитывает¬ 
ся клеями. В результате уплотнения «Бол- 
сы» между двумя покрытиями фанеры с 
применением бакелитового клея полу¬ 
чается достаточно прочная конструкция, 
хорошо работающая на кручение и изгиб 
с очень ограниченным применением си¬ 
ловых элементов, как разных шпангоутов 
и совершенно не требуются стрингеры. 
По такому методу изготовляется фюзеляж 
«Москито». Он собирается из двух поло¬ 
вин. Половины стыкуются в вертикальной 
плоскости, в сечении они имеют овальную 
форму с размером: максимальная шири¬ 
на 4 фута 5 дюймов, максимальная высо¬ 
та — 5 футов 5,5 дюйма, длина — 34 фута 
13/4 дюйма. 

Процесс изготовления фюзеляжа сле¬ 
дующий: 

Деревянную форму, представляющую 
половину фюзеляжа, покрывают листа¬ 
ми фанеры толщиной 3-4 миллиметра. 
До покрытия фанерой расстанавливают¬ 
ся деревянные шпангоуты, добавочные 


предусматриваются в конструкции фюзе¬ 
ляжа. Листы фанеры кладутся внахлестку 
и склеиваются, будучи состроганы на нет, 
чтобы избежать выступов. По форме они 
расправляются при помощи подвешива¬ 
емых грузов на эти листы фанеры, затем 
прибиваются деревянные рейки из канад¬ 
ской березы, таким образом, что они об¬ 
разуют рамную систему. Размеры рамок 
до момента распределения нагрузок по 
фюзеляжу имеют разные размеры, так 
она имеет сравнительно малые размеры 
в месте максимального изгибающего мо¬ 
мента и большие размеры к хвосту. Рам¬ 
ки заполняются кусками «Болсы», причем 
при заполнении «Болсой» эти куски под¬ 
гоняются таким образом, чтобы со всех 
сторон при укладке ее в рамку был бы 
зазор 2-3 миллиметра, который предус¬ 
матривается на увеличение размеров ее 
при уплотнении. Когда закончена укладка 
«Болсы», все это пропитывается клеем и 
затем опоясывается поясами шириной 
250-300 миллиметров с тендерами для 
натяга и сверления для свободного выхо¬ 
да излишков клея. 

Пояса укладываются один возле дру¬ 
гого. Выдержка 12 часов. После этого 
поверхность зачищается и покрывается 
верхним слоем фанеры. Для приклеива¬ 
ния верхнего слоя фанеры она намазыва¬ 
ется клеем и кладется на намазанные по¬ 
верхности изготовляющегося фюзеляжа. 
Для выхода излишков клея на фанере про¬ 
тыкаются шилом дыры. Когда листы уло¬ 
жены, снова опоясывают этими же пояса¬ 
ми и выдерживают примерно 8 часов. По¬ 
сле этого скорлупа снимается с формы, и 
она идет в доделку и потом на сборку. 

Следующая операция — стыковка двух 
половин в целый фюзеляж. Это произво¬ 
дится после того, как в обоих половинах 
установлено все оборудование, которое 
монтируется не от того, что фюзеляж 
представляет две половины. Монтажные 




работы не прекращаются и тогда, когда 
фюзеляж состыкован и выдерживается в 
стапеле. Для стыковки двух половин пред¬ 
усматривается на одной половине вверху 
и внизу клин, а на другой — клиновидные 
пазы. Как клин, так и пазы промазываются 
клеем и половинки в раздвижном стапеле 
соединяются вместе. На места соедине¬ 
ний сверху и снизу накладываются планки 
из фанеры также на клею, и они заподли¬ 
цо с поверхностями фюзеляжа. После со¬ 
единения половинок и наложения планок 
накладывается пояс, и фюзеляж выдер¬ 
живают примерно двое суток. После того 
он поступает на обтяжку перкалем и затем 
в окраску, будучи полностью готовым для 


сборки самолета. Вес двух половин фю¬ 
зеляжа без оборудования — 350-360 ки¬ 
лограммов. Эти сведения, несомненно, 
страдают погрешностями, так как они 
составлены на основании наблюдений и 
расспросов, и поэтому требуется уточне¬ 
ние. 

Будем добиваться получения полного 
заводского технологического процесса 
изготовления фюзеляжа и крыльев, кон¬ 
струкции которых также представляют 
интерес. Имеющиеся образцы клея, при¬ 
меняемого при изготовлении фюзеляжа 
в застывшем состоянии, и «Болсы» пере¬ 
сылаются. 

ХАРЛАМОВ 28.IV.43 г. 



Прототип Мовциііо зав. номер ѴѴ4050 в ноябре 1940 г. был целиком окрашен в желтый цвет, 
что исключало недоразумения при опознавании 



N4050 


Бомбардировщик Мовциііо В.Мк.ІѴ (серия I), 
переоборудованный из разведчика. Весной 
1942 г. самолет принадлежал 105-й эскадрилье 
ВВС Великобритании 


Бомбардировщик Моациііо В.Мк.ІѴ (серия і) 
. с короткими мотогондолами. Летом 

А 1942 г. самолет летал в составе 

^ 105-й эскадрильи ВВС Великобритании 









Серийный истребитель Мозциііо ЫР.Мк.ЗО из состава 151-й эскадрильи 
ВВС Великобритании, сентябрь 1946 г. 



Самолет-разведчик Моадиііо РР.Мк.ІХ из 60-й эскадрильи южноафриканских ВВС 
Британского содружества наций. В начале 1944 г. базировался на аэродроме Фоджиа (Италия) 



Истребитель-бомбардировщик МоациКо РВ.Мк.ѴІ из 107-й эскадрильи британских ВВС. 

В 1947 г. в составе английских оккупационных сил базировался на аэродроме Гуттерслох в Германии 



Истребитель-бомбардировщик МоациКо РВ.Мк.ѴІ из 143-й эскадрильи британских ВВС. 
В конце 1944 г. базировался на аэродроме Банф 



Самолет-разведчик МоациКо РВ.Мк/ХѴІ из 140-й эскадрильи британских ВВС. 
В начале зимы 1944-1945 гг. базировался на аэродроме Мэлсброек 
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Мо&яиііо РР.Мк.ІѴ зав. номер ОКЗЮ из 1-го фоторазведывательного 

отряда ВВС Великобритании в 1942 г. совершил вынужденную посадку в Швейцарии 

и был интернирован ее властями. Впоследствии летал в составе швейцарских ВВС 




Моециііо РВ.Мк.ѴІ зав. номер РР873 входил в состав 334-й эскадрильи 
королевских норвежских ВВС. Под носовым обтекателем установлен 
американский радиолокатор 8СР-720 



Мовциііо РВ.МкЛЛ зав. номер РР764 из 333-й (норвежской) 
эскадрильи ВВС Великобритании 
















Первый прототип П.Н. 98 Мозяиііо с короткими мотогондолами, ноябрь 1940 г. 



Экспериментальный Мозциііо с моторами Мегііп 61 и дистанционной управляемой пулеметной башней 

У 

Экспериментальный Мо8^иі^о зав. номер \Ѵ4053 серийной пулеметной турелью фирмы Вгізіоі , 

_ / 





Прототип самолета-разведчика Мовциііо РК.Мк.І зав. номер \Ѵ4051 
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Экспериментальный Моациііо зав. номер \Ѵ4052 с выпущенными тормозными щитками Юнгмана 












ктивными снарядами и подвесными баками 
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Экспортный вариант Мозциііо Т.Мк.ІІІ для ВВС Турции 



Бомбардировщик Мозциііі В.Мк.ІѴ серии іі 



Модифицированный Мозциііо ОТ.МК.ІІ 
с «универсальным» обтекателем антенны 
бортового радиолокатора 
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Вопреки обещанию Геринга, что «ни 
одна бомба не упадет на столицу Рейха», 
британские ВВС нанесли такой удар уже в 
августе 1940 года. И первыми бомбили 
Берлин не гигантские «летающие крепо¬ 
сти», а легкие двухмоторные самолеты с 
«несерьезным» именем «Москито» (и 
совсем уж легкомысленным прозвищем 
«Мосси»), созданные вопреки основным 
правилам и предрассудкам. 

Во-первых, этот авиашедевр был 
цельнодеревянным (хотя именно ставка 
на дерево считалась доказательством 
«отсталости» сталинского авиапрома!), а 
значит - невидимым для радаров. 
Во-вторых, полностью лишенный оборо¬ 
нительного вооружения «Москито» уве¬ 
ренно прорывал немецкую ПВО даже без 
истребительного прикрытия, собствен¬ 
ным примером доказав, что лучшей защи¬ 
той от вражеских перехватчиков является 
превосходство в скорости и маневренно¬ 
сти. В-третьих, не было на фронте более 
универсального и многофункционального 
самолета, поистине «мастера на все 
руки», - Эе НаѵіІІапсІ Мозциііо успешно 
воевал не только в качестве дальнего 
скоростного бомбардировщика, но и как 
разведчик, целеуказатель, истребитель- 
бомбардировщик, ночной истребитель, 
перехватчик самолетов-снарядов, торпедо¬ 
носец, палубный штурмовик, минный 
постановщик, носитель спецоружия. 
Правду говорят, что «у "Мосси" был лишь 
один недостаток - их постоянно не хвата¬ 
ло. Что ж, настоящие шедевры всегда 
остродефицитны...» 

В новой книге ведущего историка авиа¬ 
ции вы найдете исчерпывающую инфор¬ 
мацию о создании и боевом применении 
одного из лучших самолетов Второй Ми¬ 
ровой - легендарного «Москито». 















